Eurépskou tniou HOSPODARSTVA

Financované E MINISTERSTVO
NextGenerationEU SLOVENSKE] REPUBLIKY

PLAN [OBNOVY,

-Navrh-
Akc¢ny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike
(2022)

December 2022



MIMISTERSTVO
HOSPODARSTVA

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Ak¢ny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2022) nadvdzuje na narodné
strategické dokumenty Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike
(€. uznesenia 110/2019) a Reviziu a aktualizdaciu Narodného politického ramca pre rozvoj
trhu s alternativnymi  palivami  (¢. uznesenia 557/2019). V zadujme zachovania
konkurencieschopnosti nasho priemyslu pri transformacii automobilového sektora ako
aj pri nevyhnutnom prechode na udrzatel'ni mobilitu je potrebné prijat’ nové politiky a zaviest’
Opatrenia, ktoré posilnia rozvoj bezemisnej mobility na Slovensku. Vytvorenim a naslednym
schvalenim tohto strategického dokumentu sa Slovenska republika pripravi na zavézné prijatie
Nariadenia Europskeho Parlamentu a rady o zavadzani infraStruktury pre alternativne
palivd a o zruSeni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU".

1 COM(2021) 559 final
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Zoznam pouZzitych skratiek a pojmov

°C stupen Celzia

AC striedavy elektricky prad

ACEA Europska asociacia vyrobcov automobilov

AP Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2022)

APZD Asociacia priemyselnych zvidzov a dopravy

AT Rakusko

BEV batériove elektrické vozidlo

CO2 oxid uhlicity

CO2ekv CO: ekvivalent

CR Ceska republika

CVTI Centrum vedecko-technickych informacii

DC jednosmerny elektricky prad

DSO distribu¢né spoloc¢nosti (ZSD, SSD, VSD)

ECV eviden¢né cCislo vozidla

EEA Eurdpska environmentalna agentira

EK Eurépska komisia

ES europska smernica

ESIF Europske Strukturdlne a investicné fondy

EU Europska tinia

EU27 ¢lenské Staty Eurdpskej tnie

EV elektrické vozidlo

FCEV elektrické vozidlo s vodikovymi palivovymi ¢lankami

FVE fotovolticka elektraren

GWh gigawatthodina

HazzZ Hasi¢sky a zachranny zbor

HTP platforma vyroby batérii na principe vysoko-vykonného spracovania

HUB vV dokumente myslené ako viacero nabijacich bodov koncentrovanych
do jedného funkéného celku

HDP hruby domaci produkt

HDV tazké uzitkové vozidlo

IPCEI dolezité projekty spolocného eurdpskeho zaujmu

kg kilogram

km kilometer

ks jednotka mnozstva

kw kilowatt

L kategoria motorovych vozidiel s menej ako Styrmi kolesami a Stvorkolky

L7e kategoria Stvorkoliek, ktorych hmotnost’ v nenaloZenom stave nie je

vacsia ako 400 kg (550 kg pri vozidlach urcenych na prepravu tovaru)
bez hmotnosti batérii v pripade elektrickych vozidiel, ktorych najvacsi
¢isty vykon motora neprevysuje 15 kW

M motorové vozidla, ktoré maji najmenej Styri kolesd a pouzivaju sa
na dopravu 0sob



M1

M3

MDV SR
mestsky uzol

MF SR

MH SR
MHD
MPSVaR SR
MS SR
MSVVaS SR
MV SR
MWh

MZP SR

N

N1

NDS

NN

OZE
PESTLE

PHEV
POO SR
PS

PUM
SARIO
SIEA
SEVA
SR
SWOT

TEN-T
TP
UFC
UV SR
Y}
VOD

kategoéria motorovych vozidiel, ktoré si projektované a konstruované
na prepravu cestujucich, najviac s 6smimi sedadlami okrem sedadla
pre vodica

kategdéria motorovych vozidiel, ktoré su projektované a konstruované
na prepravu cestujucich, s viac ako 6smimi sedadlami okrem sedadla
pre vodica, s najvic¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako
5000 kg

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

mestska oblast, kde je dopravna infrastruktara transeurdpskej dopravne;j
siete, spojend s ostatnymi Cast’ami tejto infrastruktury a s infrastruktarou
pre regiondlnu a miestnu dopravu

Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky

mestska hromadna doprava

Ministerstvo prace socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky
Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenskej republiky
Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

megawatthodina

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

motorové vozidld, ktoré maju najmenej Styri kolesd a pouzivaju sa na
prepravu tovaru

kategéria ~ motorovych  vozidiel,  ktoré  su  projektované
a konStruované na prepravu tovaru s najvdcSou pripustnou celkovou
hmotnost'ou neprevysujicou 3 500 kg

Narodna dial'ni¢né spolo¢nost’ a. S.

nizke napétie

obnovitel'né zdroje energie

typ obchodnej analyzy, ktord zohladiuje politicky, ekonomicky,
spoloc¢ensky, technologicky, pravny a environmentalny rozmer

plug-in hybridné elektrické vozidlo

Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky

kategoria vozidiel pracovné stroje

plan udrzatel'nej mobility

Slovenska agentira pre rozvoj investicii a obchodu

Slovenské inovaénd a energeticka agentura

Slovenska asociacia pre elektromobilitu

Slovenska republika

analyza vnuatornych silnych a slabych stranok v stvislosti s vonkajSimi
prilezitostami a hrozbami na konkrétnom trhu

Transeurdpska dopravna siet’

technicky preukaz

ultrarychlonabijacia stanica S minimalnym vykonom 150 kW

Urad vlady Slovenskej republiky

volt

verejna osobna doprava
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VN
VPNB
vucC
VZN
ZAP SR
ZEV
ZVO

vysoké napitie

verejne pristupny nabijaci bod

Vyss§i izemny celok

vSeobecné zavizné nariadenie

Zviaz automobilového priemyslu Slovenskej Republiky
bezemisné vozidlo

Zelené verejné obstaravanie

v
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Uvod do problematiky

Prvotnym zamerom pri priprave tohto materidlu bola podpora vsetkych druhov
alternativnych paliv v sektore dopravy. Z hl'adiska zachovania principu ,,vyrazne nenarusit™
mozu byt zo zdrojov Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky podporené iba investicie
do nizkoemisnej a bezemisnej mobility zalozenej na elektrickom, alebo vodikovom pohone.
Uvedena podmienka stanovuje, ze ziadny projekt podporeny z finan¢nych prostriedkov, ktoré
su ur¢ené na vykondvanie Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky podl'a zékona
¢. 368/2021 Z. z. o mechanizme na podporu obnovy a odolnosti a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, nemoéze vyrazne naru$it Ziaden
z environmentalnych cielov uvedenych v ¢l. 17 nariadenia o taxonomii’ a dodrziavaju
sa postupy Vv zmysle schémy rozhodovania vyplyvajucej z dokumentu Technické usmernenie
tykajiice sa uplatinovania zdasady ,,vyrazne nenarusit podla nariadenia o Mechanizme

na podporu obnovy a odolnosti (2021/C 58/01)*

Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2022) priamo nadvizuje
na Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike z roku 2019 (€. uznesenia
110/2019), ktory obsahoval 15 opatreni. Implementacia opatreni pomohla rozvoju
elektromobility v SR, najmai realizaciou dotaénych vyziev na podporu nakupu elektrickych
vozidiel, ako aj podporu budovania verejne pristupnych nabijacich stanic. Vd’aka prijatym
opatreniam sa nastartovalo budovanie batériového ekosystému na Slovensku prostrednictvom
IPCEI projektov, zaviedlo sa zrychlené odpisovanie elektrickych vozidiel ¢i pouzivanie
zelenych ECV pre BEV aPHEV vozidla. Opatrenia ,,Vyuzivanie vyhradenych jazdnych
pruhov elektrickymi vozidlami a ,,Zavedenie nizkoemisnych zoén“ boli implementované iba
Ciasto¢ne formou upravy legislativy, s chybajiicou praktickou implementaciou na urovni
samosprav. Celkovy prehl'ad implementacie opatreni Akéného planu z roku 2019 je uvedeny
v Prilohe ¢ 1. Aj napriek UspeSnej realizdcii predchddzajiceho akéného planu celi
elektromobilita na Slovensku stale aktualnym vyzvam. Schvalenim tejto reformy a prijatim
pripraveného balika novych politik sa méze priblizit arovni vyspelych eurdpskych krajin
v zavadzani elektromobility.

Legislativne vychodiska

Spolocenské zmeny a zmena klimy sa za posledné roky vel'mi zrychlili. Eurépska tnia
na ne prestala reagovat’ odporicanim a zacala presadzovat’ jasné a konkrétne zavizky, ktoré st
ambiciozne a z pohl'adu zachovania konkurencieschopnosti EU potrebné. Podla poslednych
zaverov EEA je v EU cestna doprava zodpovedna za viac ako 25 % emisii sklenikovych plynov,
pri¢om viacsinu tychto emisii produkuju osobné autd. Podiel dopravy na celkovych emisiach
sklenikovych plynov na Slovensku v roku 2020 predstavoval 19,10 %*. V porovnani s rokom
2019 sa znizil pocet tychto emisii 0 13 %, avSak tento pokles bol sposobeny najmi zniZenou
mobilitou pocas pandémie. Z dlhodobého hl'adiska je na Slovensku zaznamenany kazdoro¢ny
narast emisii v doprave, ktory sa pocita zo spotreby paliv v doprave. Odhadovany rast spotreby

2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. juna 2020 o vytvoreni ramca na ulah&enie udrzatelnych
investicii a o0 zmene nariadenia (EU) 2019/2088.

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021XC0218(01) &from=EN

4 https://oeab.shmu.sk/app/cmsSiteBoxAttachment.php?1D=105&cmsDatal D=0
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v roku 2022 je 1,9 % v pripade benzinu a 4,4 % Vv pripade nafty. Uvedeny odhad zodpoveda
stavu z roku 2019. V ramci sektoru dopravy podiel cestnej dopravy na emisiach predstavuje
96,38 %, zelezni¢nad doprava tvori 1,15 %, potrubna doprava 2,38 %, vnutroStatna letecka
doprava 0,01 % a vnutrostatne plavby 0,08 % (v CO2ekv).

V roku 2019 vydala EU oznamenie o Eurdpskej zelenej dohode®, v ktorej okrem iného
vyzyva na 90 % zniZenie emisii sklenikovych plynov v doprave. Cielom je, aby sa EU stala
do roku 2050 klimaticky neutralnym hospodarstvom. Spolu s dohodou prijala EU aj Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovujii
emisné normy CO; pre nové osobné vozidla a nové l'ahké uZitkové vozidla a ktorym sa zrusSuju
nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU) & 510/2011°. Na konci roka 2020 vydala EK oznamenie
Stratégia pre udriatel’nii a inteligentniit mobilitu’. V nej sa poukazuje na zavislost’ dopravy
od fosilnych paliv a predkladaja sa aj konkrétne kroky, ako tuto zavislost’ v budicnosti znizit'.

Nastroje na dosiahnutie cielov Eurdpskej zelenej dohody zverejnila Europska komisia
diia 14. 7. 2021 pod nazvom ,,Fit for 55°¢. Je to najvicsi balik konkrétnych legislativnych
opatreni v boji proti zmene klimy. Sucast'ou tohto balika bol aj navrh Nariadenia Eurdpskeho
Parlamentu a rady o zavadzani infraStruktury pre alternativne paliva a o zruSeni smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU. Oproti predchadzajucej smernici
je nariadenie omnoho konkrétnejsie a prvykrat stanovuje zaviazné ciele pre vietky ¢lenské Staty.
Na jeho 'ahsiu implementaciu nariadenia pripravila EU Strategicky plin zavadzania, ktorym
sa navrhuje subor doplnkovych opatreni na podporu rychleho zavadzania infrastruktury
pre alternativne palivd®.

Cielom nariadenia je zabezpecit dostupnost a pouzitenost’ hustej a rozsiahlej siete
infrastruktury pre alternativne paliva v celej EU. Vietci pouzivatelia vozidiel na alternativny
pohon (vratane plavidiel a lietadiel) musia mat moznost’ 'ahkého pohybu po celej EU,
a to prostrednictvom kl'i¢ovej infrastruktary ako su dial’nice, pristavy a letiska.

Medzi konkrétne ciele navrhu nariadenia patri:

» zabezpecit’ minimalnu infrastruktiuru na podporu pozadovaného vyuzivania vozidiel
na alternativny pohon vo vSetkych druhoch dopravy a vo vsetkych Clenskych Statoch
s cielom splnit’ ciele EU v oblasti klimy;

» zabezpecit’ uplnt interoperabilitu infrastruktary;

» zabezpecit kompletné informéacie pre pouzivatel'ov a primerané moznosti platby.

Slovensko musi podl’a navrhu nariadenia zabezpecit’:

Cielové hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktiary pre ahké uzitkové vozidla

» aby na kazdé BEV pripadalo aspoin 1 kW vykonu VPNB a na kazdy PHEV
0,66 kW,

» pokrytie VPNB pre lahké vozidla v sieti TEN-T podla tabulky 1 vratane
prihraniénych regionov.

5 COM(2019) 640 final
8 COM(2019) 631 final, Uradny vestnik EU, U. v EU L 111/13
7 COM(2020) 789 final
8 COM(2021) 550 final
® COM(2021) 560 final
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Tabulka 1: Minimalne pokrytie TEN-T sieti UFC stanicami podPa nariadenia

., e, najrychlejsi
, . . maximalna minimalny R
datum povinnosti . , , g nabijaci bod
vzdialenost™ vykon stanic —; S -
rychlost’ | pocet
zékladna siet’ 31.12. 2025 60 km 300 kw 150 kW 1
TEN-T 31.12. 2030 60 km 600 kW 150 kw 2
celkova siet’ 31.12. 2030 60 km 300 kW 150 kw 1
TEN-T 31.12. 2035 60 km 600 kW 150 kw 2

* v kazdom smere jazdy
Zdroj: COM(2021) 559 final

V evidencii vozidiel SR je k 30. 6. 2022 v kategorii vozidiel M1 a N1 celkovo
4 790 BEV a 3 786 PHEV. To znamen4, Ze na dosiahnutie minimalnej poziadavky potrebuje
SR celkovy nabijaci vykon verejne pristupnych bodov aspont 7 288,76 kW, pricom v SR
je k tomuto datumu nainstalovany vykon 44 880 kW. Instalovany vykon v tomto ¢ase vysoko
prevysSuje poziadavky nariadenia, avSak pri si¢asnom tempe rastu registracii elektrickych
vozidiel by dany intalovany vykon na konci roku 2024 uz nemusel stacit™!,

V blizkosti siete TEN-T je dnes v SR nainstalovanych priblizne 16 UFC bodov.
Ich rozmiestnenie je velmi nerovnomerné a okrem troch stanic (na odpocivadle Beladice
a na dvoch odpocivadlach v Bud¢i (R1)) sa ziadna d’al$ia stanica nenachadza priamo v Sieti.
V roku 2022 by mali byt otvorené¢ obojsmerne dve nové UFC stanice na odpocivadlach
Pohranice pri Nitre (R1). Z dovodu rozlozenia stanic a ich charakteru, ¢aka SR tloha do konca
roka 2030 vybudovat’ d’alsich najmenej 18 UFC stanic v kazdom smere jazdy. Viaceré stanice
v okoli koridorov nie st Gplne vhodné pre tranzitni dopravu a preto bude pocet potrebnych
novych UFC stanic s najva¢Sou pravdepodobnost’ou priblizne o 10 stanic v kazdom smere jazdy
VySSi.

Tabul’ka 2: Siet’ TEN-T na Slovensku

pocet km
zakladna siet TEN-T 897
suhrnné siet’ TEN-T (okrem zakl.) 653
celkova siet TEN-T 1550

Zdroj: Slovenska sprava ciest

Cielové hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktury pre tazké uzitkové vozidla

» pokrytie VPNB pre tazké vozidla podl'a tabulky 3 vratane prihrani¢nych regionov.

10 Evidencia vozidiel v SR k 30.6.2022, data MV SR spracované MH SR
11 SEVA Forecast 2030 — Evs and EV charging
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Tabulka 3: Ciel’ové hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktary pre tazké uzitkové vozidla

datum percento y minimalny nay l:yCh,IGJ .
. . | naplnenia po¢tu | |, f nabijaci bod
povinnosti , vykon stanic - .
stanic pocet | vykon
ladnd siet TEN.T 31. 12. 2025 15 % 1400 kW | 1
(60 k). siet TR 31.12.2027|  40% 2800kW | 1 | 350kw
31. 12. 2030 100 % 3500 kW | 2
i siot TENCT 31. 12. 2025 15 %
(100 km) et TR 31. 12. 2027 40 % 1400kw | 1 | 350 kw
31. 12. 2030 100 %
ngﬁgﬁiig strazenc 31. 12. 2030 100 % 100 KW 1| 100 kW
estské 31.12. 2025| 100 % 600 kW 4 | 150 KW
y 31. 12. 2030 100 % 1200kW | 8 | 150 kW

Zdroj: COM(2021) 559 final

Nové prava, povinnosti a normy pre prevadzkovatel’ov verejne pristupnych nabijacich
stanic

moznost’ nakupovat’ elektrinu u ktoréhokol'vek dodavatel'a v EU;

povinnost’ umoznit’ ad hoc nabijanie na staniciach s vykonom aspon 50 kW;
moznost’ vol'by pri automatickej autentifikacii;

zobrazovat’ ceny nabijania prehl'adnou a nediskrimina¢nou formou;
povinnost’ uvadzat’ cenu ad hoc vratane vSetkych jej zloZiek;

digitalne prepojenie VPNB,;

povinnost’ moznosti inteligentného nabijania;

zreteI'né oznacenie presnych lokalit nabijania na parkoviskach a odpocivadlach siete
TEN-T;

povinnost’ vstavaného kabla pri DC nabijacich bodoch;

povinnost’ dohody vlastnika a prevadzkovatel’a splnit’ vys$Sie uvedené body.

YVVVVVYYYVY

Y VY

Sucast'ou balika Fit for 55 je aj Ndvrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady,
ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631 , pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO->
pre nové osobné vozidla a nové Pahké uZitkové vozidla v sulade s ambicioznejSimi
klimatickymi ciel’'mi Unie*?, ktory okrem inych cielov stanovuje aj 100 % zniZenie emisii
pre registrované nové vozidla po roku 2035, ¢o by znamenalo, Ze od roku 2035 bude mozné
v ramci EU predavat’ uz len nové osobné a I'ahké wZitkové vozidla s nulovymi lokalnymi
emisiami CO, pri¢om tuto technickli podmienku momentalne spifiajii iba batériové elektrické
vozidla a vozidla na vodikovy pohon.

Opatrenia, ktoré budia Stitnou pomocou alebo minimalnou pomocou, budu realizované
v stilade s osobitnymi pravidlami v oblasti Statnej pomoci®.

2. COM(2021) 0197 final
13 &lanok 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) a Zakon ¢&. 358/2015 Z. z. o uprave niektorych vztahov v
oblasti $tatnej pomoci a minimalnej pomoci a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon o $tatnej pomoci)
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Napojenie na finan¢né mechanizmy

Problematika rozvoja alternativnych paliv v doprave je rozpracovand V ramci
Komponentu 3 POO SR. V ramci tohto komponentu je zadefinovana aj Reforma 4: Zavedenie
novych politik pre dlhodobti podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy. MH SR chce
realizovat’ tuto reformu prave prostrednictvom AP, ktory bude obsahovat’ jasne definované
opatrenia a stanovené ciele, ktoré mozu prispiet’ k d’alsSiemu rozvoju elektromobility v SR.
Finanéné opatrenia v AP st napojené najmi na finanéné mechanizmy EU.

Sucasny stav

Cestna doprava — vozovy park

V stcasnosti dochddza k vyznamnému rozvoju trhu s BEV a PHEV na eur6pskych
aj svetovych trhoch. Najvadsie a najrozvinutejsie trhy sa nachadzaji v Eurdpe a v Cine.
Najsilnejsi rozvoj bol zaznamenany v Norsku, kde bol podiel predaja BEV v kategorii
osobnych vozidiel v roku 2021 na trovni 77,5 %%*. Evidencia novych EV vozidiel
na Slovensku predstavuje 1,66 % a za rok 2021 vzrastla o0 66 %, resp. 80 %. Celkova registracia
novych osobnych vozidiel zaznamenala mierny pokles'®. Oproti priemeru EU viak SR
s predajom zaostava. Narast poctu EV je znazorneni v Grafe 1.

Graf 1: Vyvoj po¢tu BEV/PHEV (M1) na Slovensku
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
N sev N PHEV

Zdroj: Elektromobilita v SR v ¢&islach Q4/2021, MH SR, januar 2022, dostupné na: https://e-
mobility.sk/wp-content/uploads/2022/01/Elektromobilita-v-%C4%8D%C3%ADslach-Q42021-2.pdf )

14 https://svetevity.sk/finweb/zahranicna-ekonomika/10202586-v-norsku-padol-rekord-v-predaji-elektromobilov-do-roku-
2025-chcu-ukoncit-predaj-aut-na-fosilne-paliva
15 Evidencia vozidiel v SR k 31.12.2021, data MV SR spracované MH SR

11


https://e-mobility.sk/wp-content/uploads/2022/01/Elektromobilita-v-%C4%8D%C3%ADslach-Q42021-2.pdf
https://e-mobility.sk/wp-content/uploads/2022/01/Elektromobilita-v-%C4%8D%C3%ADslach-Q42021-2.pdf
https://svetevity.sk/finweb/zahranicna-ekonomika/10202586-v-norsku-padol-rekord-v-predaji-elektromobilov-do-roku-2025-chcu-ukoncit-predaj-aut-na-fosilne-paliva
https://svetevity.sk/finweb/zahranicna-ekonomika/10202586-v-norsku-padol-rekord-v-predaji-elektromobilov-do-roku-2025-chcu-ukoncit-predaj-aut-na-fosilne-paliva

MIMISTERSTVO
HOSPODARSTVA

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Na zaciatku roka 2022 bol pocet autobusov na elektricky pohon 47 ks, ¢o predstavuje
priblizne 0,7 % vsetkych autobusov. V sucasnej dobe nie je V SR registrované ziadne vozidlo
kategdrie N2/N3 na elektricky pohon. Blizsie udaje o néraste poctu elektrickych automobilov
v SR je zobrazeny v tabulke 4.

Tabul’ka 4: Pocet a podiel vybranych kategoérii vozidiel na elektricky pohon na Slovensku

Kategoria vozidla 2019 2021 % narast

L 367 1107 201,63 %
L7e 51 196 284,31 %
M1 (BEV) 951 3669 285,80%
M1 (PHEV) 619 2972 380,13 %
N1 74 206 178,38 %
M3* 47 47 0,00 %
PS 0 19

*vzhl'adom na rozdielnost’ vnutrostatnych legislativ mozu niektoré eurdpske Staty zarad’ovat’ do kategorie M3
v kontexte alternativnych paliv aj trolejbusy. Tie s v SR povazované za drahové vozidla a nepodliehaju
schvalovaniu ani evidencii podl'a predpisov pre cestni dopravu

Zdroj: Evidencia vozidiel

Geograficka diferenciacia uzivatelov elektrickych vozidiel je znazornena v mape 1.
Takmer polovica vSetkych elektrickych vozidiel sa nachadza v Bratislavskom kraji Vysoka
diferenciacia uzivatel'ov elektromobilov je spdsobena viacerymi faktormi a to najma vyssim
podielom registracie EV pravnickymi osobami a rozvinutejSou nabijacou infraStrukturou.
Daldimi dovodmi st kiipyschopnost’ obyvatel'stva a vi¢sia akcepticia novych technologii
Vv oblasti nizkoemisnej mobility.

Mapa 1: Pocet EV (BEV+PHEYV) v krajoch SR k 31.12.2021

893 o Tag
484
556

576 448 | N

2 904 638 _ ' ® MH SR, 2022

Zdroj: Elektromobilita v SR v ¢&islach Q4/2021, MH SR, januar 2022, dostupné na: https://e-
mobility.sk/wp-content/uploads/2022/01/Elektromobilita-v-%C4%8D%C3%ADslach-Q42021-2.pdf

Cestna doprava - nabijacia infraStruktara

Vyznamny posun zaznamenalo Slovensko aj v rozvoji nabijacej infraStruktiry. Koncom
roka 2021bol pocet nabijacich bodov 0 37 % vyssi oproti predchadzajucemu roku. V najbliz§om
obdobi sa oCakava eSte zvySenie tempa vystavby novych verejne pristupnych nabijacich bodov.
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V januéri 2022 bol spristupneny tisici nabijaci bod®. Podiel existujucich VPNB vo¢i
poétu elektrickych vozidiel je oproti inym krajinam EU nadpriemerny. Na jeden verejny
nabijaci bod pripada priblizne 7 aut a priblizne 4 kW nainstalovaného nabijacieho vykonu.
Problémom ostava ich rozmiestnenie. RozloZenie nabijacej infraStruktiry je nerovnomerné.
Priblizne polovica obyvatel'ov Slovenska stale nema pristup k domacemu nabijaniu a v blizkosti
ich domova sa nenachadza ziadny VPNB. Najvac¢si problém je na mestskych sidliskach. Vel'ka
Cast’ tohto obyvatel'stva nema pristup k nabijacim bodom ani v praci, a tak je pre nich
elektromobilita zatial’ uzivatel'sky nedostupna. Tabul'ka 5 znazoriiuje pocet a podiel nabijacich
bodov podla typu.

Tabul’ka 5: Pocet a podiel nabijacich bodov na Slovensku podl’a typu
k 31.12. 2020 k 31. 1. 2022 k 30. 6. 2022

Pocet Pocet Pocet
nabijacich podiel |nabijacich| podiel | nabijacich | podiel

bodov bodov bodov
AC (do 22 kW) 400 5% 739 2% 865 73%
DC (do 150 kw 120 23 % 222 22 % 243 21 %

UFC (150+ kW) 10 2% 59 6 % 78 6 %

Celkom 530 100 % 1020 100 % 1186 100 %

Zdroj: SEVA, POO SR

Predikcia rozvoja trhu do roku 2030

Pri predikciach poctu a vyvoja elektrickych vozidiel vychadza MH SR predovsetkym
s odborného odhadu, ktory vznikal v spolupraci so SEVA (Forecast ,,2030 — EVs and EV
charging®). Vychadza pri tom z oficidlnych udajov vydavanych Eurdpskou asociaciou
vyrobcov automobilov (ACEA)Y, s predikciou vyvoja svetového trhu s automobilmi® a snazi
sa predikovat’ spravanie trhu pomocou predchadzajiiceho rastu registracii elektrickych vozidiel
v SR, informdcii pochédzajucich z Nariadenia, ¢i samotnych realizovanych a pripravovanych
opatreni.

Ked’Ze slaba nabijacia infrastruktura patri k najvacsim bariéram rozvoja trhu s EV, byva
jej vystavba v suCasnosti podporovana viacerymi narodnymi a medzindrodnymi schémami.
Najvaésou narodnou investiciou je pripravovana investicia do vystavby UFC stanic v ramci
Planu obnovy a odolnosti, ktorda by mala zabezpecCit' zavidzky vyplyvajuce z nariadenia
a plynulu tranzitnu dopravu naprie¢ celou SR. Na konci tohto desatrocia je predpoklad, ze nova
vystavba sa za¢ne riadit’ vylu¢ne potrebami trhu, bez nutnosti Statnej pomoci.

Na Slovensku sa predpokladé zrychl'ovanie tempa rastu poctu BEV zo stcasnych 1,7 %
na 10,0 % vroku 2025. Do konca roka 2030 ocakavame 183 000, pri¢om podiel novych
registracii by mal dosiahnut’ 39 %. Dal3ie tdaje s uvedené Vv tabul’ke 6.

16 https://www.seva.sk/na-slovensku-mame-uz-viac-ako-tisic-verejnych-nabijacich-bodov-pre-elektromobily/
17 Making the transition to zero-emission mobility dostupny na:https://www.acea.auto/filess ACEA_progress_report_2022.pdf
18 https://www.acea.auto/news/electrification-trends-worldwide/
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Tabul’ka 6: Predikcia po¢tu a podielu BEV kategérie M1 na Slovensku

v
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2022 2023 2024 2025 2030
Registracie vozidiel kategoérie M1 (nové a dovezené) 129000 | 138 000 | 133 000 | 125 000 115 000
Podiel BEV na novych registracidch 1,7% 5,0% 7,0% 10,0% 39,0%
Nové registracie BEV 2200 7000 9000 | 13000 45 000
Celkovy stav vozového parku - BEV 5800 | 12700 | 22000 | 34500 183 000
Podiel BEV na celkovom vozovom parku osobnjch 0.24% | 051% | 087% | 1.35% 6.75%
automobilov

Zdroj: SEVALL,

Rast novych BEV si bude vyzadovat' narast poCtu verejne pristupnej nabijacej
infrastruktiry po celom Slovensku. Do roku 2025 ofakavame strojndsobenie poctu nabijacich
bodov. Dalsie udaje s uvedené v tabul’kach 7 a 8.

Tabul’ka 7: Predikcia po¢tu nabijacich stanic na Slovensku

2022 | 2023 | 2024 | 2025 2030
AC nabijacie stanice 350 611 912 1169 1 805
DC nabijacie stanice 248 307 432 572 1644
Celkom 598 918 1344 | 1740 3449

Zdroj: SEVALL,

Tabul’ka 8: Predikcia poctu nabijacich bodov na Slovensku

2022 | 2023 | 2024 | 2025 2030
AC nabijacie body 699 1222 | 1824 | 2337 3610
DC nabijacie body 446 552 777 1029 2 960
Celkom 1145 | 1775 | 2602 | 3366 6 569

Zdroj: SEVA!,

Automobilova vyroba v SR

S ro¢nou produkciou viac ako milién vyrobenych vozidiel patri Slovensku aktualne
15. priecka v pocte celkovych vyrobenych vozidiel na svete. Automobilovy priemysel
na Slovensku sa podiel’a na celkovej priemyselnej vyrobe az 47,7 %, na priemyselnom exporte
42 % ana celkovom HDP 12 %. Automobilovy priemysel priamo zamestnava 164 000 T'udi
a nepriamo 245 000'°. Slovenska republika poskytuje stabilné zdzemie pre $tyroch svetovych
producentov a mnozstvo spolo¢nosti, ktoré spolu tvoria uceleny subdodavatel'sky retazec.
V roku 2022 bola ohlasena investicia vyznamného rozsahu piatej automobilky na vychodnom
Slovensku. Nova automobilka by mala od roku 2026 vyrabat na Slovensku 250 000
elektromobilov rocne.

7Z hladiska udrzatelnosti a konkurencieschopnosti automobilového priemyslu,
ako klicového priemyselného odvetvia na Slovensku, je velmi ddlezita sucinnost Statu
pri aktualnych globalnych trendoch smerovania automobilového priemyslu k elektromobilite.
Ide najmaé o vyrobu, vyskum a vyvoj v oblasti batériovych ¢lankov, ktoré budi vyraznou mierou
prispievat’ k zmendm v celom automobilovom odvetvi. Je preto nevyhnutné nastavit’ systémovu

19 Automotive Sector in Slovakia 2022 (SARIO)
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a systematicku podporu investicii do tohto nového odvetvia. Existujice zdzemie liderskych
automobiliek na Slovensku plne podporuje vyrobu novych elektrickych modelov.

Tabul’ka 9: Pocet vyrobenych vozidiel na SR v jednotlivych zavodoch

automobilové zavody na Slovensku Po\c/ztzxi/girecib(irgch 2 toho ;I)Eciie(tk\;/}(f)r/oc;benych
Volkswagen Slovakia 308 990 86 517 28,0 %
Kia Motors Slovakia 307 600 27 684 9,0 %
Stellantis 316 440 42 666 13,5 %
Jaguar Land Rover Slovakia 117 000 - -

Zdroj: ZAP SR

V sucasnosti spolo¢nost’ InoBat vo VVoderadoch stavia na Slovensku prva tovaren vratane
vlastnych vyskumno-vyvojovych laboratérii zameranych na vyrobu batériovych clankov
s vyuzitim HTP platformy. Tato technoldgia umoziuje najst’ spravne chemické zlozenie batérie
pre akékol'vek elektrické vozidlo podla poziadaviek ciel'ového zdkaznika. Zarovenn umoziluje
rozne chemické kompozicie testovat’ 10-krat rychlejSie a lacnejSie nez je v stéasnosti
Standardom. Zaroven Ministerstvo hospodarstva SR a Slovenska agentlra pre rozvoj investicii
a obchodu vynaklada maximalne usilie pri rokovaniach s d’al§imi potencialnymi investormi
V oblasti batériového priemyslu.

Podporné analyzy

V poslednom obdobi zaziva Eurdpa udalosti, ktorych vplyv sa da len vel'mi tazko
predpokladat. Vojensky konflikt na Ukrajine, ¢i celosvetova pandémia COVID-19 a nimi
vyvolané problémy s dodavkami komponentov, surovin a energii, umocnenymi vysokym
narastom cien ovplyviiujii vyrazne globalnu ekonomiku a konkurencieschopnost’ celej EU.
Zaroven vSak pokracuje proces zrychlovania zmeny klimy. Pre lepSie pochopenie
vychodiskového stavu a lepsie identifikovanie potrieb v podobe prijatia novych politik
na podporu rozvoja alternativnych paliv v doprave bola vypracovand PESTLE a SWOT
analyza. Analyzy tvoria prilohu ¢. 2 a 3.
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Zakladné informacie o Ak¢nom plane

Nazov dokumentu Akény plan  rozvoja elektromobility v Slovenskej
republike (2022)

Identifikacia potreby nadvéaznost na transpozi¢né a strategické dokumenty:

a) Navrh Nariadenia Europskeho parlamentu a rady o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva®.

b) Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky (2021)%.

€) Akény plan rozvoja elektromobility Slovenskej republiky
(2019)%2.

d) Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami (2019)%.

Predkladatel Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
Typ dokumentu rezortna (sektorova) stratégia, iniciativny material

Spolupracujuce subjekty I. vecne prislusné ministerstvad a subjekty Statnej a verejnej
pri realizicii dokumentu spravy,

ii. Slovenska inova¢na a energeticka agentura,

iii. distribu¢né spolocnosti,

iv. Zviz automobilového priemyslu SR,

v. Slovenska asociacia pre elektromobilitu,

vi. Sektorové rady®*.

Definovany ciel’ zavedenie novych politik v oblasti podpory rozvoja elektromobility
v Slovenskej republike

Financ¢né zdroje pre e Statny rozpocet,

implementaciu opatreni e finan¢né prostriedky subjektov zodpovednych za realizaciu
opatreni Ak¢ného planu,

e finan¢né prostriedky mechanizmu POO SR,

e Program Slovensko 2021 — 2027.

Rok vypracovania 2022
strednodoba: 2022 — 2026
Schvalovatel’ Vlada Slovenskej republiky

Forma schvalenia uznesenie vlady Slovenskej republiky

Indikatory i. realizovanie/nerealizovanie jednotlivych opatreni,
ii. monitorovanie rastu poctu elektrickych vozidiel, nabijacej
infrastruktiry a podpornych nefinan¢nych opatreni.

Monitoring Monitoring realizacie jednotlivych opatreni ako aj problematika
zavadzania infraStruktary alternativnych paliv budu pravidelne
vyhodnocované na zaklade Nariadenia Europskeho parlamentu
arady o zavadzani infraStruktry pre alternativne paliva®.
Jednotlivé opatrenia mozu byt zmenené prijatim alebo zmenou
europskej legislativy.

20 COM(2021) 559 final

2L https://www.planobnovy.sk/kompletny-plan-obnovy/

22 https://www.mhsr.sk/uploads/files/Swuw3L le.pdf

23 https://www.economy.gov.sk/uploads/files/crnljLKj.pdf

24 Sektorova rada pre automobilovy priemysel a strojarstvo a Sektorova rada pre elektrotechniku

25 (lenské $taty su povinné do 31. marca roka 2024, a potom kazdy rok, poskytovat’ tudaje do 31. marca v kl'aéovych
ukazovatel'och k 31.12.
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A: FINANCNE OPATRENIA

Al: Narodna siet’ ultrarychlonabijacich bodov (UFC)

MH SR

NDS a. s., MH Invest 11, s. t. 0., MDV SR
do 31. 12. 2026

financné

Nadvaznost’ e POO SR K3R4
na ciel’/dokument: e  Schéma 3tatnej pomoci ¢. SA. 1050022

e POO SR K3I4N1: Narodna siet’ ultrarychlonabijacej infrastruktary

e Navrh Nariadenia Europskeho parlamentu arady o zavadzani

infrastruktury pre alternativne paliva

Vychodiska Na konci roka 2021 bolo na Slovensku v prevadzke priblizne 1 020 verejne
a poziadavky pristupnych nabijacich bodov v 430 lokalitach. Takmer tri Stvrtiny (739 Ks)
na realizaciu z nich bolo 22 kW bodov na striedavy prid (AC) a takmer jednu Stvrtinu

(222 ks) tvorili rychlonabijacie body s vykonom 50 kW na jednosmerny prud
(DC). Zvysok (59 ks) tvorili ultrarychle DC nabijacie body?’ (d’alej len UFC)
rozmiestnené hlavne v mestskych uzloch.

opatrenia

S ohladom na tieto data vyrazne absentuje celistvé pokrytie UFC
infrastruktiry sluziace na tranzitné presuny na dial'niciach a rychlostnych
cestach pripadne na cestach 1. triedy zahrnutych do siete TEN-T, ktoré ul’ah¢i
vyuzivanie elektrickych vozidiel pre dlhsie trasy (,,long-distance traveling®).

Potencialni  uzivatelia, ktori uvazujii nad vyuzivanim vozidla
na alternativny pohon, potrebuji vnimat bezproblémovi dostupnost
nabijacich stanic a jeho stcast’ v dlhodobej stratégii a zavazku Slovenska
na zmenu pohonov v doprave. So zvySujicim sa podielom vozidiel
s alternativnym pohonom, budu rast’ aj naroky na prislusnt infrastruktiru.

Vysledkom tohto opatrenia bude vybudovanie narodnej kostrovej siete UFC
stanic popri dialniciach a rychlostnych cestach v sieti TEN-T (min. 228
nabijacich bodov), ktora bude plne interoperabilné a pristupna pre vSetkych
zakaznikov na zaklade medzinarodnych roamingovych platforiem.

Na implementaciu opatrenia bude vyuzitd Schéma Statnej pomoci
z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky na podporu
budovania infrastruktiry pre alternativne paliva (SA 105002)%

Sucastou vybudovanej UFC siete by mali byt aj 1-2 pilotné¢ lokality,
v mestskych uzloch (napr. Bratislava, Zilina), vybavené technologiou
pre nabijanie tazkych tzitkovych vozidiel.

ST e aeg 9t Narast poCtu ultrarychlonabijacich stanic na dialniciach a rychlostnych
realizicie opatrenia cestach resp. TEN-T Vv pocte min. 228 nabijacich bodov.

7o oIl sl Investicia 4 Komponentu 3 POO SR: Podpora budovania infrastruktary
pre alternativne pohony s rozpo¢tom 29 640 000 EUR.

26 https://obchodnyvestnik.justice.gov.sk/ObchodnyVestnik/Web/Detail.aspx?1dOVod=2951&csrt=14368835791706296813
27 https://www.seva.sk/na-slovensku-mame-uz-viac-ako-tisic-verejnych-nabijacich-bodov-pre-elektromobil y/
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A2: Finan¢né opatrenie pre budovanie nabijacej infrastruktury

Spolugestor

M Sk

MDYV SR, SIEA

do 31. 12. 2026

Typ opatrenia

Nadviaznost’
na ciel’’dokument:

Vychodiska
a poziadavky
na realizaciu
opatrenia

finan¢né

e POO SR K3R4

e Schéma $tatnej pomoci & SA. 105002%- POO SR K3I4N2: pre
obce/VUC a POO SR K314N3 pre pravnické osoby

e Program Slovensko 2021-2027, Opatrenie 2.1.1 ZlepSovanie
energetickej efektivnosti v podnikoch, Opatrenie 2.2.3. podpora
vyuzivania OZE v domacnostiach

Mnozstvo obyvatelov SR nema dnes pohodlny pristup k nabijacej
infrastruktire. Ide hlavne o0 obyvatelov sidiel mestského charakteru.
Potencialni uzivatelia, ktori uvazuju nad vyuzivanim vozidla na alternativny
pohon potrebuju vnimat bezproblémovi dostupnost’ nabijacich stanic.
So zvysujucim sa podielom vozidiel s alternativnym pohonom budi umerne
rast aj naroky na prislusni infraStruktru. Problémom existujucej
infrastruktury je zna¢na koncentracia len vo velkych mestach. Podporena
infrastruktira musi byt budovana na miestnej urovni Samospravy a musi
plnit’ Glohu verejne pristupnej infrastruktiury?® s definovanymi minimalnymi
technickymi parametrami nastavenymi v zmysle EU trendov.

MH SR planuje zverejnit’ prvii vyzvu na podporu budovania nabijacej
infrastruktiry pre alternativne paliva pre izemni samospravu a nimi zriadené
organizacie zaCiatkom roka 2023 s celkovou alokaciou 10,24 mil. eur
s prostriedkov POO SR, pomocou ktorej by sa malo vybudovat’ minimalne
160 DC a 1 800 AC nabijacich bodov.

Na implementaciu opatrenia bude vyuzitd Schéma Statnej pomoci
z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky na podporu
budovania infrastruktary pre alternativne paliva (SA 105002)%

Pre vytvorenie celistvejSej infraStruktiry je potrebné vybudovanie
infrastruktiry, ktora bude lepsie reflektovat’ potreby trhu. Preto je potrebna
aj pomoc pre pravnické osoby. Opravnené projekty Nastroja 3 sa buda tykat’
infrastruktiry pre EV obdobne, ako to bolo pri predchadzajicej vyzve?®)V
oboch pripadoch sa pocita s opravnenymi projektami na budovanie AC 11+
kW nabijacich bodov, DC 50+ kW nabijacich bodov a ich kombinaciou.

Podpora efektivneho zavadzania alternativnych pohonov
v podnikoch — v ramci tejto aktivity bude pomoc smerovana na podporu
zvySovania energetickej efektivnosti podnikov vratane sektora dopravy.
Na dané investicie nabijacej infraStruktury sa vyuziju Gcelové energetické
audity. Finan¢né zdroje programu moézu byt prepojené aj na novy projekt
»Zelena podnikom®, ako aj pokracujuci projekt ,,Zelena domacnostiam* vo
forme dotacie na FVE v kombinacii s wallbox-om pre nabijanie elektrickych
vozidiel.

28 nachadzajica sa na mieste alebo v priestoroch pristupnych 3irokej verejnosti, bez ohl'adu na to, &i sa takato infrastruktiira
nachadza na verejnom alebo siikromnom pozemku, bez ohl'adu na to, ¢i sa uplatiiuju obmedzenia alebo podmienky z hl'adiska
pristupu na dané miesto alebo do danych priestorov a bez ohl'adu na platné podmienky vyuZzivania danej infrastruktary.

29 https://www.mhsr.sk/uploads/files/R3BWcnt7.pdf?csrt=13049161628920805324
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IS IeS 90 Vybudovanie minimalne:
G elida it e 2600 verejne pristupnych AC nabijacich bodov,
500 verejne pristupnych DC nabijacich bodov,
e 2000 neverejnych wallboxov.
o oIl leelEnEE o POO SR K314N2: alokéacia 10,24 mil. Eur,
e POO SR K3I4N3: alokacia 6,08 mil. Eur,
Program Slovensko 2021 - 2027: indikativna alokacia 77,69 mil. Eur.
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A3: Finanéné opatrenie na podporu verejnej dopravy

MDV SR
do 31. 12. 2027
financné

Nadvéznost’ e Program Slovensko 2021 - 2027, Opatrenie 2.8.1 Rozvoj verejnej
na ciel’’dokument: dopravy, Opatrenie 2.8.3 Udrzate'na mobilita BSK
e Programové vyhlasenie vlady 2021-2024.

Vychodiska Verejna osobna doprava (VOD) patri k najekologickej$im variantom
a poziadavky dopravy. V slovenskych podmienkach ma verejna doprava najvacsie
na realizaciu zastipenie v autobusovej doprave. Podla slovenskych zakonov patria
opatrenia trolejbusy k drahovej doprave a ich ekologicka stopa je vel'mi nizka.

SR planuje alokovat prostriedky pre vybrané segmenty verejnej osobnej
dopravy. Podporené budu tie mesta a obce, ktoré prevadzkuju drahovit MHD,
alebo kde MHD zabezpecuji dopravné podniky so 100 % ucastou mesta
(Bratislava, Kosice, Presov, Zilina, Banska Bystrica). Podporu moézu ziskat’
aj regiony, mesta a obce, ktoré zabezpecuju dopravu na zaklade zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme s dopravnou spolocnost’ou.

Podmienkou podpory projektov je, aby bol pre prislusné izemie vypracovany
strategicky plan udrzateI'ného rozvoja dopravy (PUM, generel dopravy),
ktory potvrdzuje potrebu intervencie.

Indikator uspeSnej
realizacie opatrenia

ZAo ol illeN e e Program Slovensko 2021 - 2027: odhadovana alokacia 36,5 mil. Eur

Zvysenie podielu nizkoemisnej a bezemisnej verejnej dopravy
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A4: Finan¢né opatrenie pre batériové systémy/iloziska

M Sk

do 31. 12. 2026

Typ opatrenia finanéné

Nadviznost e POO SR K3R4
Gl dlelelEiEais | @ Schéma Statnej pomoci ¢. SA. 102295%- POO SR K1I3: Investicie
do zvySovania flexibility elektroenergetickych ststav pre vyssiu
integraciu OZE

Vychodiska Postupné odstavovanie flexibilnych fosilnych zdrojov elektriny v SR
a poziadavky sposobuje ubytok regulacného vykonu, ¢o ma negativny dopad
na realizaciu na schopnost’ elektrizacnej ststavy integrovat’ variabilné OZE. ZvysSenie
opatrenia dostupného objemu regula¢ného vykonu je tak jednou z podmienok
na dosiahnutie cielov SR v oblasti energetiky a klimy pre ¢asovy horizont
rokov 2030, resp. 2050. Zdrojom regula¢ného vykonu su zariadenia schopné
flexibilne menit’ hodnotu dodavaného alebo odoberaného vykonu podla
aktualnej potreby elektrizacnej sustavy. Z dovodu schopnosti poskytovat
flexibilitu elektrizaénej ststave, budii v ramci investicie podporené
technologie batériovych ulozisk.

Vystavba batériovych ulozisk bude prebiehat na miestach najvacsich
vykyvov energetickej sstavy. Jedna sa predovsetkym v oblastiach vyroby
elektrickej energie z OZE. Nové tloZziskd moZu najst’ uplatnenie aj
pre potreby vysokorychlostného nabijania elektrickych vozidiel v Case
dopravnej $picky, najmé v lokalitach, ktoré neposkytuju z technickych pri¢in
dostato¢nu rezervovanil kapacitu, najmd na odpocivadlach popri TEN-T
koridoroch.

Prva vyzva v ramci opatrenia by mali byt’ spustena v marci 2023. V ramci
nej by mali byt podporované uloziskd s minimalnym vykonom 100 kW
a minimalnou kapacitou 100 kWh, ktoré dokazu vyrazne stabilizovat
prenosovu sustavu v okoli nabijacich hubov. Maximalna vyska podpory
na jeden projekt nesmie presiahnut’ 3 miliony eur a na 1 MWh 700 000 eur.

Na implementaciu opatrenia bude vyuzitd Schéma Statnej pomoci
z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky odolnosti na
vyrobu elektriny z obnovitelnych zdrojov energie (SA 102295)3%

ST ST OaS 9t Podporenie vystavby 43 MWh instalovanej kapacity batériovych
e aeeeEl el systémov (indikativne).

ol g ziEs] POO K1I3: Investicie do zvySovania flexibility energetickych ststav
pre vyssiu integraciu OZE (35 mil. eur).

30 https://obchodnyvestnik.justice.gov.sk/ObchodnyVestnik/Web/Detail.aspx?1dOVod=2778
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A5: Financ¢né opatrenie na nakup bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel

MH SR

MF SR, MDV SR, MZP SR
do 31. 12. 2026

financné

Nadviznost’ e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) 2019/631
na ciel’/dokument: e navrh zdkona o zmene klimy a nizkouhlikovej transformacii Slovenska,
e Programové vyhlasenie vlady 2021-2024.

Vychodiska Jednou z hlavnych bariér rozvoja trhu bezemisnych a nizkoemisnych
a poziadavky vozidiel®! vratane segmentu tazkych uzitkovych vozidiel su okrem
na realizaciu nedostato¢nej infrastruktury aj vySSie obstaravacie ceny tychto vozidiel. 20
opatrenia krajin EU ma zavedené finanéné mechanizmy na nakup takychto vozidiel.
Pocet tychto krajin vzrastol v roku 2021 o Styri. Je to vd’aka uspokojivym
vysledkom tohto benefitu, ktory preukazuje realny a udrzatelny rast trhu
s vozidlami.

Kla¢ovym parametrom tohto opatrenia je zabezpecenie dlhodobého zdroja
financovania minimalne po dobu 3 rokov, idealne Sro¢nou indikativnou
alokaciou 10 — 12 mil. €. Jednorazové finanéné zdroje, ako to bolo v pripade
dotécii na nékup EV z rokov 2016 a 2019%, priniesli pomoc len malému
poctu uzivatel'ov a hlavne trhovi neistotu v podobe spravania spotrebitel’'ov
(odlozené nakupy takychto vozidiel z dovodu ¢akania na dotacie).

Dlhodoby finanény mechanizmus poskytne vyrobcom, predajcom
a spotrebitelom jasné a predvidatené prostredie. Podmienky musia byt
nastavené tak, aby pokryli ¢o najvicsie mnozstvo dopytu. Nesmie byt jedina
podmienka rychlost’ registracie ziadatel'ov.

MH SR bude oéakavat’ od spolugestorov vratane Utvaru hodnoty za peniaze
participaciu na priprave a posudenia efektivnosti finanéného opatrenia.
S cielom znizit' emisie v doprave by pripadna finanéna pomoc mala byt
podmienend odovzdanim starého vozidla na recyklaciu. V pripade vyc€lenenia
finanénych prostriedkov zo Statneho rozpoctu do rozpoctovej kapitoly MH
SR mbézu byt prostriedky prerozdelené podla zakona ¢. 71/2013
o poskytovani dotacii v posobnosti Ministerstva hospodarstva Slovenskej

republiky.

Uvedené opatrenie je mozné financovat priamo zo Statneho rozpoctu
a aktivne hl'adat’ sposob, ako na dany ucel pouzit’ iné financné zdroje (napr.
nevycerpané prostriedky zo Strukturalnych fondov, POO SR, pripadne
dalsich zdrojov EU).

Indikator uspesnej . . . - .
s L P ] Zvysenie poctu bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel kategorie M a N.
realizacie opatrenia

QIR IENCENEEE e Statny rozpocet™, Program Slovensko 2021 -2027, POO SR, dalsie
zdroje EU.

31 Nariadenie Eurdpskeho Parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovujii emisné normy CO2 pre
nové osobné vozidla a nové Tlahké uzitkové vozidlda a ktorym sa  zruSuju nariadenia  (ES)
&. 443/2009 a (EU) &. 510/2011

32 https://www.mhsr.sk/uploads/files/IhzolfR7.pdf
3Bhttps://www.mhsr.sk/press/podpora-nakupu-elektromobilov-pokracuje-prve-dotacie-su-uz-vyplatene

34 MHSR poziadalo o pridelenie 16 miliénov eur na rozpo&tové roky 2023-2025
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B: LEGISLATIVNE OPATRENIA

B1: Uprava distribuénych tarif

MH SR
splnené k 15. 12. 2021
legislativne

Nadviznost’ e POO SR K3R4

Tbiutadhle lgglaie - e Smernica  Eurépskeho  parlamentu aRady (EU)  2019/944
o spolo¢nych pravidlach pre vnutorny trh s elektrinou a 0 zmene smernice
2012/27/EU

Vychodiska Scenar plnej elektrifikacie cestnej dopravy v EU predpokladd, Ze ro¢na
a poziadavky spotreba elektrickej energie v doprave dosiahne uroven priblizne 35 % jej
na realizaciu suCasnej vyroby. Pri optimistickom scendri mozno tento scenar ocakavat
; : ] , s sy 0435 ,
opatrenia 0 20 rokov. To predstavuje priemerny ro¢ny narast vo vyske 1,6 %>°. Takyto
narast by nemal ohrozovat’ energeticku stistavu. Energia pre dopravu nahradi
vypadok dopytu v dosledku zvySovania energetickej efektivnosti
a dokaze tak pomdct optimalne vyuzit energeticki sustavu. Dopyt
po elektrine bude v najblizsich dvadsiatich rokoch mierne narastat’ z dovodu
potreby dekarbonizacie.

BEV bude hrat’ kI'acovt ulohu pri stabilizacii sustavy, ked’ze v nich bude
mozné uskladnit’ az 100 GWh. Umozni sa tak vyuzivanie vyznamne vyssieho
podielu vyroby energie zo slnka a vetra.

S ohl'adom na vsetky uvedené argumenty ma nabijanie automobilov svoju
Specificka charakteristiku z pohl'adu pozadovaného vykonu, casového
a objemového rozdelenia spotreby.

Je preto potrebné, aby sa nabijaniu venovala pozornost’ aj pri nastavovani
distribu¢nych tarif. Pre rozvoj nabijacej infrastruktary
je v tejto oblasti potrebné vykonat’ dva zasadné kroky:

Vytvorit’ Specifickt distribu¢nu tarifu na urovni NN pre domécnosti a firmy,
ktoré nabijaju elektricky automobil - NN e-tarifa.

Vytvorit' jednozlozkova distribucnu tarifu na VN strane pre pripojenie
nabijacich miest s va¢$im vykonom alebo s va¢s$im poctom nabijacich bodov
- VN e-tarifa.

Vyhlaska Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi
¢. 18/2017 Z. z., ktorou sa ustanovuje cenova regulacia v elektroenergetike
a  niektoré  podmienky  vykonavania  regulovanych  Cinnosti
v elektroenergetike v zneni neskorSich predpisov bola novelizovana a je
ucinna k 15. 11. 2021.

PO ST ey Zverejnenie vyhlasky v Zbierke zdkonov

realizacie opatrenia

35 SEVA- Navrh pre zavedenie jednozlozkovej distribuéne;j tarify na VN strane a $pecifickej distribuéne;j tarify na NN strane
pre pripojné miesta s nabijacimi stanicami pre elektromobily
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B2: Zabezpeclenie dostato¢nej kapacity distribu¢nych sdastav pre rozvoj
nabijacej infrastruktuary

Gestor MH SR

splnené k 30. 6. 2022
legislativne

Nadviaznost’
P R K3R4
na ciel’’dokument: I

Vychodiska Scenar plnej elektrifikacie cestnej dopravy v EU predpoklada, Ze roéna
a poziadavky spotreba elektrickej energie v doprave dosiahne uroven priblizne 35 % jej
na realizaciu sucasnej vyroby. Pri optimistickom scenari mozno tento scenar ocCakavat
opatrenia 0 20 rokov. To predstavuje priemerny rocny narast vo vyske 1,6 %. Takyto
narast by nemal ohrozovat’ energeticku stistavu. Energia pre dopravu nahradi
vypadok dopytu v doésledku zvySovania energetickej efektivnosti a dokaze
tak pomoct’ optimalne vyuzit’ energeticku sustavu. Dopyt po elektrine bude
v najbliz§ich dvadsiatich rokoch mierne narastat z dovodu potreby
dekarbonizacie.

V procese novelizacie vyhlagky Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi
¢. 18/2017 Z. z., ktorou sa ustanovuje cenova regulacia v elektroenergetike
a  niektoré  podmienky  vykonavania  regulovanych  ¢innosti
v elektroenergetike v zneni neskorSich predpisov, urad stanovil stimulaciu
v ramci konania o cenovej regulécii, v podobe zvySenej hodnoty miery
vynosnosti regulovanej bazy aktiv o 2 %, tzv. WACCH, ktory sa okrem iného
vzt'ahuje aj na schvalené investicie do aktiv pouzivanych na pripajanie
zariadeni na uskladiiovanie elektriny a na nabijanie elektrickych vozidiel -
§5 ods. d) bod 2.

Tato stimulacia zabezpeci, ze investovanie prevadzkovatel'ov regionalnych
distribu¢nych sustav do zvysenia kapacity pre rozvoj nabijacej infraStruktiry
bude viac ako adekvatne zohladneny v povolenych vynosoch
prevadzkovatel'ov regionalnych distribuénych sustav ¢im sa zaisti pokrytie
pozadovanej kapacity samotnymi investiciami.

V pripade prijimania d’alSich legislativnych uprav bude MH SR presadzovat,
aby zmeny neboli vykonavané na ukor ostatnych spotrebitel’ov, ktori by
v pripade tl'av pre elektromobilitu museli znasat’ vyssie poplatky na vykrytie
zvySujucich sa ndkladov, najmé na zabezpecenie podpornych sluzieb.

ISR US g Zverejnenie vyhlasky v Zbierke zdkonov

realizacie opatrenia

Zdroj financovania
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B3: Zavedenie prava na nabijaci bod ("'right to plug')

MH SR

MS SR, MF SR
do 30. 6. 2024
legislativne

Nadvéaznost’
POO SR K3R4
na ciel’’dokument:

Vychodiska Pravo na nabijaci bod vychadza z predpokladu, ze k nabijacej infrastruktire
a Lysvbaaler by mali mat pristup vietei, ktori o to prejavia zaujem. Vykonanim tohto prava
na U0l sarozumie aj zjednoduSenie inStaldcie nabijacich bodov nielen v budovach
opatrenia S jednotnym alebo podielovym spoluvlastnictvom, ale aj Vv budovach
vlastnicky rozdelenej na byty a nebytové priestory (napr. bytové domy).
Pravo na nabijaci bod by malo byt vprvom rade aplikovatelné pre
nehnutelnosti, ktoré st majetkovo-pravne vysporiadané (ako priklad
uvadzame zavedenie obdobnej pravnej tipravy v Nemecku® a v Rakusku®’.

Na zavedenie prava na nabijaci bod bude potrebné identifikovat’ vhodny
pravny predpis a sposob jeho upravy. Cielom legislativnej upravy bude
upravit' pravo uzivatela garazového stojiska na vybudovanie nabijacicho
bodu a povinnost' vlastnika, resp. spoluvlastnikov budovy, v ktorej sa
garazové stojisko nachadza, mu toto pravo umoznit’ aplikovat’.

Naklady na vystavbu, energie a udrzbu nabijacieho bodu znasa v plnej miere
ziadatel' o nabijaci bod. Pre uvedené ucely odporucame definovat’
Vv prisluSnom pravnom predpise aj minimalne technické parametre
pre nabijaci bod a preferovat’ zariadenia s energetickym manazmentom
riadenia spotreby s nabijacim vykonom do 11kW.

Rozsirenie a implementacia prava na nabijaci bod aj pre pracoviskd sa
zohladni pri transpozicii revidovanej Smernice Eurdpskeho Parlamentu
a Rady o energetickej hospodarnosti budov (prepracované znenie)®, ktorej
revizia sa o¢akava v roku 2023.

T T Upsie zahrnutie ,,prava na nabijaci bod“ do legislativy SR

realizacie opatrenia

36https://www.bmij.de/SharedDocs/Gesetzgebungsverfahren/Dokumente/BGBI_WeMoG.pdf;jsessionid=666D7B5B7DBD7C
8D6F60A87D20B5B9EC.1 cid324? blob=publicationFile&v=3

SThttps://www.bundeskanzleramt.gv.at/dam/jcr:5¢67568a-ea04-400a-a48d-7a9e942ba907/6 18 gesetz.pdf

38 COM(2021) 802 final
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B4: Pravidla pre uctovanie nabijania firemnych vozidiel

MPSVaR SR
MF SR, MH SR
30. 6. 2024

Typ opatrenia legislativne

Nadvéaznost’
na ciel’’dokument:

Vychodiska V stcasnosti neexistuje moznost Vvykazovania vydavkov sluzobného
a poziadavky nabijania elektromobilov v domacnostiach v Gétovnictve podnikatel'skych
na realizaciu subjektov. Uvedené je jednou zvyznamnych prekdzok pre rozvoj

opatrenia

elektromobility na Slovensku.

Navrhuje sa preto zaviest’ opatrenia, ktoré umoznia jednoznaéne vykazovat’
vydavky na sluzobné nabijanie elektromobilov v inej ako firemnej sieti
(napr. doméca siet’ zamestnanca,...) a tieto vykazovat ako riadny danovy
vydavok. Zavedu sa variantné opatrenia, ktoré na jednej strane umoznia
zamestnavatelom instalovat’ smart nabijacie body u zamestnancov (spolu
S0 zavedenim podpornych schém) alebo legislativne ur¢it' pevni sumu
nahrad za spotrebu energie elektrického vozidla, vyjadreni v eurach
na spotrebovanu kilowatthodinu (€/kWh). Ako priklad aplikac¢nej praxe moze
posluzit obdobna legislativna Giprava v CR*. V pripade neexistencie merania
spotreby pri nabijani by vypocet nahrad za spotrebovanu energiu vychadzal
z odpoctu prejdenej vzdialenosti vozidla (napr. z tdajov knihy jazd, registra
prevadzkovych zaznamov vozidiel®®) a z priemernej spotreby, ktort uvadza
technicky preukaz k vozidlu.

Uvedené opatrenie podpori spravodlivejSie pravidla pre fungovanie trhu
amoze byt dalsim motivaénym prvkom pre firmy a znizovanie emisii
v ramci ich flotil. Opatrenie zarovenn moze zlepsit konkurencieschopnost’
firiem, ktoré investovali do ekologizacie vozového parku.

G aeg gt 1o Prijatie legislativy, ktora urci sadzbu nahrad za pouzivanie elektrickych

realizicie opatrenia vozidiel.

2. Vypracovanie metodického usmernenia pre oblast danovych
a odvodovych pravidiel pre uctovanie nabijania vozidiel na ucely
podnikania.

39 Vyhlaska ¢&. 47/2022 Sb, kterou se méni vyhlaska ¢. 511/2021 Sb., o zméné sazby zékladni nahrady za pouZivéni silni¢nich
motorovych vozidel a stravného a o stanoveni primérné ceny pohonnych hmot pro tiely poskytovani cestovnich nahrad
40V zmysle § 48 zdkona ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zikonov
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B5: Podpora v oblasti dani

Gestor MF SR
Spolugestor MH SR
Termin plnenia 31.12. 2024
Typ opatrenia legislativne

Nadviznost’
na ciel’dokument:

Vychodiska V stcasnosti sa v mnohych firmach pouzivaja sluzobné auté aj na sukromné
a poZziadavky ucely. Moze ist napriklad o manazment firmy, resp. obchodnych zastupcov,
na Uitboell ktori musia firmu reprezentovat’, resp. o zamestnancov, ktori musia byt
opatrenia v pracovnej pohotovosti. Z tohto druhu benefitu sa musia odvadzat’ dane,
ktoré urcuje zakon 595/2003 Z. z. o dani z prijmov.

Vozidla so spalovacim motorom byvaju lacnejsie o desiatky percent,
v porovnani s bezemisnou alebo nizkoemisnou alternativou (BEV, FCEV,
PHEV). Preto pri vozidlach rovnakej triedy, ktoré sa vyuzivaju
aj na sikromné ucely, plati zamestnavatel’ a aj zamestnanec vysSie sumy
na daniach za ekologickejSie vozidlo.

Pre firmy aj jednotlivcov by bol zaujimavy stimul odstranenie tohto rozdielu.
Preto navrhujeme pre BEV a PHEV zniZenie tohto druhu dani o polovicu.
Znizenim resp. odstranenim odvodového a danového zat'azenia by sa zvysila
atraktivnost’ pre zamestnancov a zamestnavatel'ov zvolit’ si ako sluzobné auto
bezemisné ¢i nizkoemisné vozidlo. Pri obstaravacej cene vozidla na Grovni
40 000 EUR s DPH by to znamenalo znizenie aktualneho dafového zakladu
zamestnanca 0 200 EUR mesaéne a s tym suvisiacu nizSiu dan a odvody
a zaroven by sa aj znizili odvody pre zamestnavatela.

Uvedené opatrenie moze nepriamo zvysit konkurencieschopnost’
podnikatel'ského prostredia, a urychlit prechod na bezemisni mobilitu
Vv pripade firiem hlavne v ¢ase pokym nebude realizované opatrenie AS.
Podnikatel'ské subjekty sa podielajii na viac ako 70 % vsetkych novych
registraciach elektrickych vozidiel v SR. Zaroven je predpoklad
stimulacného c¢inku, a okrem negativnych finanénych vplyvov opatrenia
(zniZeny vyber na dani FO) zavedenim opatrenia mozno ocakavat’ pozitivne
vplyvy v podobe novych investicii PO (investicie do nabijacej infrastruktuary,
rozvijanie sluzieb nabijania) ako aj zvySenému vyberu dani PO (investicie
do obnovy vozového parku, vyssie obstaravacie ceny elektrickych vozidiel).
Celkovy vplyv tak mozno kvantifikovat’ ako neutralny.

Indikator tspesnej
realizacie opatrenia

Uprava zikona 595/2003 Z. z. o dani z prijmov
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B6: Zavedenie principu ,,znecist’ovatel’ plati*

MF SR

MH SR, MZP SR
Splnené k 1. 4. 2023
legislativne

Nadvéaznost’
POO SR K3R4
na ciel’’dokument:

Vychodiska Vyznamnym stimulom, ako aj finanénym zdrojom, ktorym prevazni Cast
a poziadavky ¢lenskych statov EU motivuje a financuje obnovu vozového parku, je
na realizaciu zdafiovanie a spoplatnenie registracie a prevadzky vozidla na ziklade
opatrenia principu ,,znecistovatel’ plati®.

Slovensko je jedna z dvoch krajin EU, kde sa nevyuZiva systém spoplatnenia
registracii a zdanovanie odvodené od parametra emisii. Do 30. 6. 2023
st vyuzivané parametre vykonu a veku vozidla, ktory sadzbu poplatku
exponencialne znizuje s vekom vozidla, avSak na zaklade zakona ¢. 59/2023
Z. z. a zakona €. 109/2023 Z. z., ktorymi sa novelizoval zakon ¢. 145/1995
Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov, sa od 1. 7. 2023
vo vypocte registracného poplatku bude namiesto koeficientu zostatkovej
hodnoty vozidla pouzivat ekologicky koeficient vozidla zalozeny
na emisiach vozidla (tzv. euro norma). Systém registraénych poplatkov
od 1. 7. 2023 vyrazne znizuje sadzby najmi na nové vozidla (euro 6d
a vyssie) ako aj nizkoemisné vozidla (hybridy a elektromobily). Systém vsak
nie je nastaveny dostato¢ne motivaéne na znizovanie celkovych emisii
novych vozidiel a celkového priemerného vozového parku.. Systém
registraénych poplatkov od 1. 7. 2023 je teda akymsi prechodovym mostikom
k spravnemu zat'azeniu vozidla podl'a produkcie emisii.

Zmena motivacne zohladniujica podiel produkovanych emisii motorovym
vozidlom je v sulade s politikou vlady v oblasti rozvoja elektromobility,
ako aj v sulade s cielom ochrany zivotného prostredia a znizovania emisii

z dopravy.

ST e aeS 9t Predlozit’ do legislativneho procesu navrh na Gipravu vypoctu registra¢ného
realizicie opatrenia poplatku s cielom zvyhodnenia vozidiel s niz§imi emisiami sklenikovych
plynov prejdenych na jeden kilometer.
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B7: ZjednodusSenie a zrychlenie procesu vystavby infrastruktary

0V SR
Spolugestor

do 01, 04, 2024
Typ opatrenia legislativne

Nadvéaznost’ e Programové vyhlasenie vlady 2021-2024

TP Bl (o] 403 o zakon &. 201/2022 o vystavbe®

e POO SR K3R4

Vychodiska Okrem priamej finan¢nej podpory je dolezit¢é aj zjednoduSenie
a poziadavky administrativneho procesu vystavby infrastruktury. Pre proces vystavby
na realizaciu infraStruktiry musia existovat’ presné a [lahko zrozumitel'né pravidla
opatrenia projektovej dokumentacie, elektroinStalacie a reviznej spravy. Sucasny
postup stavebnych tradov v Slovenskej republike nie je jednotny. Casto sa
voli konzervativny pristup, ktory zbyto¢ne komplikuje a predlzuje realizaciu
vystavby.

Idedlny cas vystavby nabijacej stanice od vzniku poziadavky na vystavbu
k dokonceniu vystavby by nemal presiahnut’ 8 az 12 tyzdiiov v pripade AC
nabijacej stanice a 4 az 6 mesiacov v pripade DC nabijacej stanice.

v

Novym zakonom ¢. 201/2022 o vystavbe sa predpoklada kompletné
vypustenie procesu uUzemného konania, o prispeje k zjednoduseniu
a zrychleniu vystavby. Namiesto tizemného konania budt obce vydavat
k stavebnym zamerom 0Uzemné stanoviska z hladiska stladu tzemnym
plénom prislusnej obce, na zaklade ktorych bude vydany stavebny suhlas.

Rezim ohlasovania stavieb sa bude aplikovat' pri nabijacich staniciach
Vv pripade, ak sa nabijacia stanica zriad’'uje ako stucast’ uz existujucej stavby,
ktorou méze byt odstavnad plocha, Cerpacia stanica a pod. Stavebny suhlas
sa bude tykat' stavebnych prac, potrebnych na upravu odstavnej plochy —
instalacia nabijacej stanice. Pri nabijacich staniciach do 25 kW, ktoré su
drobnou stavbou, bude stacit’ ohlasenie prislusSnému stavebného uradu.

Co sa tyka rezimu stavebného povolenia pre pripad vybudovania novych
odstavnych ploch, resp. budov uréenych na parkovanie a nabijanie
elektromobilov, tak tizemné stanovisko obce bude podkladom pre vydanie
rozhodnutia o stavebnom zamere.

Pri indtalacii nabijacich stanic na stipoch verejného osvetlenia, stipoch
trakéného elektrického vedenia, ¢i inych uz vybudovanych zdrojoch
elektrickej energie, bude uplatneny rezim stavebného sthlasu.

Indikator uspeSnej — o . ,
e P J Zverejnenie nového zakona v Zbierke zakonov
realizacie opatrenia

41 https:/iwww.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2022/201/20240401
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B8: Nové pravne predpisy vedice k zvySovaniu bezpenosti prevadzky
elektrickych vozidiel

Gestor MV SR
Spolugestor MH SR, ZAP SR

do 30. 06. 2026
legislativne

Nadviznost’ ¢ POO SR K3R4

G tadeleldlinlEln | @ Poziadavky protipoziarnej bezpeGnosti v savislosti s parkovanim
a nabijanim elektromobilov v stavbach-usmernenig*

Vychodiska Aplikacna prax ukazuje, Ze dopravné nehody ako aj poziare elektromobilov
a poziadavky v stavbach vyzaduji vysSSie poziadavky nie len pri zasahu, ale aj
na realizaciu na zabezpedenie protipoZziarnej bezpe€nosti stavby z dovodu doby trvania
opatrenia poziaru, vzniku vyssich teplot, problematiku hasenia a moznosti manipulacie
s horiacim elektromobilom. Na zéklade uvedeného Prezidium Hasi¢ského
a zachranného zboru povazuje v sucasnosti nabijanie elektromobilov
v stavbach za nie celkom bezpecné.

S cielom zvySenia bezpecnosti HaZZ vydalo dia 20. 12. 2021 usmernenie
Poziadavky protipoziarnej bezpecnosti v suvislosti s parkovanim a nabijanim
elektromobilov v stavbdch. Uvedené usmernenie nie je pravne zavizné a ma
len odporucaci charakter.

Ciel'om opatrenia je v spolupraci s odbornou verejnost'ou vytvorit' jednotné
a pravne zavazné podmienky, ktoré zohl'adnia pomer pripustnej miery rizika
a vynaloZenych finanénych prostriedkov pri rieSeni parkovania a nabijania
elektrickych vozidiel v stavbach. Sucast’ou implementacie opatrenia by malo
byt aj zadefinovanie internych postupov zasahov pri dopravnych nehodach.

Dobrym prikladom z praxe je spolupraca pol'ského Narodného velitel'stva
Statneho hasi¢ského zboru spolu s pol'skou asociaciou pre alternativne paliva
(PSPA) pri projekte vypracovania noriem a zavdznych smernic v oblasti
poziarnej bezpe€nosti elektromobilov a nabijacich stanic3#4,

L P ity Zverejnenie vyhlasky v Zbierke zdkonov

realizacie opatrenia

42 https://www.minv.sk/swift_data/source/hasici_a_zachranari/Malatinec/usmernenia/elektromobilyta.pdf
43 https://www.gramwzielone.pl/auto-ekologiczne/108745/tak-pojazdy-elektryczne-sa-chronione-przed-pozarami
“nttps://pspa.com.pl/2022/wspolpraca/pspa-podejmuje-wspolprace-z-cnbop-pib-na-rzecz-ochrony-przeciwpozarowej-garazy/
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B9: UZivatel'ské vyhody pre zelené ECV
MH SR

Spolugestor MV SR, MDV SR, MZP SR

do 30. 6. 2024
legislativne

Nadviznost’ e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030
na ciel’’dokument: e Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019)
e Programové vyhlasenie vlady 2021-2024

Vychodiska Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 z roku 2016 uprednostiuje
a poziadavky VOD, avsak definuje aj potrebu aplikacie roznych spdsobov zvyhodnenia
na realizaciu pri obstarani a prevadzke dopravnych prostriedkov vyuZivajucich
opatrenia alternativne palivda scielom znizenia negativnych environmentalnych
a negativnych socioekonomickych dopadov dopravy v mestach (vratane
zmeny klimy).

Navrh poéita s ipravou podmienok pre pouzivanie zelenych ECV. ECV bude
mozné udelit’ kazdému vozidlu, ktoré bude mat’ v TP deklarované nulové
emisie (len BEV, FCEV).

Pre PHEV bude platit’ prechodné obdobie do konca roka 2023, po tomto roku
nebude moznu udelit’ pre PHEV zeleni ECV. Zelené ECV vydané do roku
2023 pre PHEV ostanu v platnosti.

Ciel'om opatrenia je priniest’ majitel'om realne uzivatel'ské vyhody plynuce
s vyuZivania bezemisnych a nizkoemisnych®® vozidiel. UZzivatel'ské vyhody
by mali byt aplikovatelné aj pre zelené/environmentalne ECV ostatnych
&lenskych statov EU27. Uzivatel'ské vyhody by mali mat’ do¢asny charakter,
asluzit ako podporny prvok pri stimulacii trhu a zmene uzivatel'ského
spravania, ktoré si vyzaduje prechod na elektromobilitu.

Navrhy uzivatel'skych vyhod - moznost viacerych alternativ
(aj kumulativne):

1. Vytvorenie metodiky pre zvyhodnenie parkovania bezemisnych vozidiel
v mestach a obciach, ktora bude odpora¢anim ako prostrednictvom VZN
aplikovat’ takéto opatrenie v samosprave. Obdobna metodika bola
zavedend aj v CR* a mala pozitivny vplyv na rozvoj elektromobility.

2. Rychlostné obmedzenia pre znecist'ujuce vozidla na vybranych cestnych
usekoch prostrednictvom novelizacie zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi
(obdoba raktiskeho IG-L zakona*')

3. Podpora vzniku nizkoemisnych zén — vytvorenim metodiky/Stidie
realizovatel'nosti pre samospravy.

4. Zmena zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a zakona ¢. 145/1995
Z.z. o spravnych poplatkoch, ktord zabezpeci, aby mohli nové zelené
znacky dostat’ iba bezemisné vozidla.

ST T el ig] e Zverejnenie novelizovanych pravnych predpisov v Zbierke zakonov
e AT ib gtk e Narast poctu elektromobilov

4 Bezemisné vozidla su vozidla, ktoré lokélne vytvéraju emisie iba pri zodierani pneumatik a bfzd Nizkoemisné vozidla st
vozidl4, ktoré dosahujii menej ako 50g co?km lokéalnych emisii
“Shttps://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Analyza-slozeni-vozidloveho-
parku/Metodika_zvyhodnene_parkovani_alternativni_paliva_final.pdf.aspx?lang=cs-CZ

47 https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe? Abfrage=Bundesnormen& Gesetzesnummer=10011027
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C: PODPORNE OPATRENIA

C1: Zber a publikovanie dat o infrastruktire

MH SR,

SIEA

do 31. 12. 2024
legislativne, podporné

Nadvéaznost’ e Navrh Nariadenie Europskeho parlamentu arady o zavadzani
na ciel’’dokument: infrastruktury pre alternativne paliva

e Programové vyhlasenie vlady 2021-2024

e POO SR K3R4

Vychodiska V sucasnosti ziadna legislativa neurcuje presné pravidla verejnej nabijacej
a poziadavky infrastruktiry. Modernd nabijacia infrastruktira by mala automaticky
na realizaciu zverejnovat’ dynamické aj statické udaje, ktoré pomoézu v lepSom planovani
opatrenia rozmiestnenia novej infrastruktury, ako aj zakaznikom, ktori potrebujt nabit’
svoje BEV a PHEV.

Nariadenie zavdzuje Clenské Staty povinnost zberu a publikovaniu
dynamickych a statickych dat o infraStruktire. Zavedenie povinnej
identifikacie vSetkych nabijacich a plniacich bodov. Pre zber a spracovanie
tychto udajov bude potrebné vytvorenie zavazného pravneho ramca.

L P U D Zavedenie zberu do praxe

realizacie opatrenia
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C2: ZvySenie kapacit Pudskych zdrojov

Nadvéaznost’
na ciel’’dokument:

Vychodiska
a poziadavky
na realizaciu
opatrenia

MSVVa8 SR,

MH SR, APZD, ZAP SR, Sektorové rady?
do 30. 09. 2026

podporné

e Stratégia rozvoja l'udskych zdrojov v sektore automobilovy priemysel
a strojarstvo do roku 2030

e Stratégia rozvoja l'udskych zdrojov v sektore elektrotechnika do roku
2030%

e Vzdelavanie pre eurdpsky akumulatorovy/batériovy priemysel na zaklade
modelov odporuc¢anych Europskou komisiou

Elektromobilita prinasa mnohé aspekty, ktoré je potrebné zohladnit
v Sirokom kontexte, aby sa predislo moznym problémom aplika¢nej praxe.
Takymito aspektmi moézu byt napr. rizikd pri masovom naraste poctu
elektromobilov nielen na nasSich cestach, ale aj rizikd vo vztahu
k ich umiestneniu, pohybu a existencii vo vnutri budov z hl'adiska réznych
bezpecnostnych aspektov. Elektromobilita taktiez prindsa nové vyzvy
v oblasti zabezpecenia kvalifikovanych kapacit ludskych zdrojov
v novych oblastiach automobilového, elektrotechnického a strojarskeho
odvetvia suvisiacich so zavadzanim elektromobility a d’alSich alternativnych
paliv v doprave. V stratégiach rozvoja T'udskych zdrojov v sektore
automobilovy priemysel a strojarstvo (SRIEZ APS) ako aj v sektore
elektrotechnika do roku 2030 (SRLZ E) bola identifikovana elektromobilita
a alternativne paliva ako jedna z kI'iCovych inovaénych a technologickych
zmien, ovplyviiujica l'udské zdroje.

Uvedené stratégie navrhuju konkrétne opatrenia:

1. (SRLZ APS) Rozsirenie statneho vzdelavacieho programu v odbore 23,
24 Strojarstvo a ostatna kovospracujuca vyroba L,II. v Studijnom odbore
2495 K Autotronik o inovativny obsah pre oblast’ elektromobility
a nasledna tprava prisluchajiceho normativu materialno-technického
a priestorového zabezpectenia

2. (SRLZ E) Zvysenie kapacit 'udskych zdrojov pre plnenie zavazkov SR
v ramci zavadzania elektromobility a alternativnych zdrojov energie

a) Priprava odbornikov na problematiku servisnych ukonov
elektromobilov

b) Vypracovanie kurikula kurzu a akreditacia kurzu zameraného
na elektromobily a ich servis

€) Vybrané studijné odbory rozsirit’ o oblast’ vzdelavania pre zavadzanie
zariadeni alternativnych zdrojov energie

d) Priprava odbornikov na  problematiku  nabijacich  stanic
a elektropohony

e) Priprava odbornikov na problematiku zameranu
na akumulatorové/batériové zariadenia tloziska energie
f) Priprava Specialistov na problematiku zameranu

na akumulatorové/batériové zariadenia Gloziska energie
3. Uznanie konzorcia Styroch univerzit, CVTI, Dudlnej akadémie a ZAP SR
s nazvom Slovenskd univerzitnd a priemyselna edukacnd platforma

48 https://www.sustavapovolani.sk/strategie/prehlad-strategii/10/bulletin/
49 https://www.sustavapovolani.sk/strategie/prehlad-strategii/11/bulletin/
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Europskej akumulatorovej/batériovej akadémie (skratene SK EBA), ktora
vznikla aj na zéklade konzulticii s MSVVaS, za narodna platformu
a podporovanie a financovanie jej aktivit v oblasti vzdeldvania
pre slovensky akumulatorovy/batériovy priemysel prostrednictvom
vzdelavacich programov a modulov zabezpecenych od spoloc¢nosti EIT
InnoEnergy a to na zéklade a v rozsahu odportiania Eurdpskej komisie.

4. finanne podporit vybudovanie vzdeldvacich centier a nakup
vzdelavacich modulov od EIT InnoEnergy

Indikator uspesnej Uprava prislusnych $tatnych vzdelavacich programov, vytvorenie/doplnenie
realizicie opatrenia prislusnych $tudijnych programov, realizacia odbornych kurzov, , uznanie
SK EBA za narodnu platformu, financovanie prevadzky platformy,
vzdelavanie zamestnancov a zZiakov podl'a modelu odporucané¢ho Eurdpskou
komisiou podla modelov EBA 250, stanovenie cielového poctu
preskolenych os6b za stanovent ¢asovu jednotku.
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ZAVER

Ak¢Eny plén rozvoja elektromobility na Slovensku (2022) priamo nadvédzuje na Ak¢ny
plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019) a na Reviziu a aktualizaciu
Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2019).

Dokument definuje subor opatreni, ktoré st rozdelené na 3 hlavné skupiny a to priame
finan¢né, legislativne a podporné nefinancné opatrenia.

Implementacia navrhnutych opatreni bude prvym predpokladom na splnenie zdviznych
cielov vyplyvajacich znavrhu Nariadenia Eurdpskeho Parlamentu a rady o zavadzani
infrastruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice Europskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU. Hlavnym cielom suboru opatreni je zrychlit tempo budovania nabijacej
infrastruktury, zvysit' pocet nabijacich stanic na hlavnych koridoroch TEN-T, na lokalnej
urovni v mestach, ale aj poskytnut’ pomoc pre pravnické osoby. Rozvojom verejne pristupne;j
nabijacej infrastruktury na Slovensku sa vytvoria lepSie podmienky, ktoré budu stimulovat’ trh
na d’alsi rast.

Ak¢eny plan rozvoja elektromobility na Slovensku (2022) sa tiez zameriava na zlepSenie
legislativneho prostredia, ¢i uz prostrednictvom lepsej regulécie distribu¢nych spoloc¢nosti,
zjednoduSenim procesov pri vystavbe nabijacich stanic, zavedenim ,,prava na nabijaci bod*
alebo novymi vyhodami pre majitelov elektromobilov, s cielom dosiahnut’ va¢siu motivaciu
smerom k bezemisnej doprave.

Doprava je sektor s najvySSim rastom emisii. ZniZenie spotreby fosilnych paliv
a stvisiace zniZenie emisii su zdkladnymi predpokladmi pre dosiahnutie dolezitého ciel'a EU,
ktorym je klimaticka neutralita. Opatrenia Akéného planu moZu na narodnej Grovni prispiet’
k prechodu ku ekologickej, Cistejsej, inteligentnejSej, bezpecnejsej a efektivnejsej mobilite
na Slovensku.
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PRILOHA C. 1: ODPOCET PLNENIA OPATRENI AKCNEHO PLANU (2019)

& OlFATRIEN= TERMIN | STAV GESTOR SPOLUGESTOR | PLNENIE
Zflhrl}utle témy elel’(tromoblrllfy do o | Ministerstva a ostatné prlebe?ne, zo strany MH SR napr. pri priprave MFF 21-
1. | vSetkych relevantnych stratégii priebezne | splnené g - 27, Plan Obnovy
S s organy Statnej spravy
a politik Statu
novelizdcia zékona ¢.71/2013, vyhlasenie vyzvy
2 Kontinuita priamej podpory na do 31. 12. solnené | MH SR ) (6 mil. €) na nakup BEV/PHEV december 2019,
" | pouZivanie nizko emisnych vozidiel 2020 P vyplacanie dotdcie prebichalo do konca roka 2022,
podporeny nakup 691 BEV/PHEV
Dlhodoby finanény mechanizmus do 31. 12 novelizacia zakona ¢.71/2013, vyhléasenie 2 vyziev (1
3. | na podporu rozvoja nabijacej 202'0 " | splnené | MDV SR, MH SR - mil. €) na podporu budovania nabijacich stanic
infrastruktiry
, - . . & & | zalozena PS pre batérie (april 2019), SK sa pripojilo k
4. E;’fé‘;‘i’l,” vyskumu, vyvoja a vyroby d°23011'912' splnené | MH SR g/IRZPMFSsI.{F’e MSVVaS | bCET batérie (2019), 2 ESIF budt podporené 4 SK
' IPCEI projekty (118 mil. €)
do 31 12 infokampan - april/maj 2019 - autosalon BA, NR, jal
5. | Informa¢na kampan 201'9 " | splnené | MH SR, SARIO - 2019 - spustenie webstranky e-mobility.sk, september
2019 - Deit EKOmobility MH SR
Realizacia pravneho, technického a MDV SR ME SR priebezne, medzirezortna a expertna pracovna skupina
6. | obchodného prostredia pre priebezne | splnené | MH SR MZP SR I\;SVVaS SR’ MH SR pre elektromobilitu, posledné stretnutie
elektromobilitu v SR ’ 15. 07. 2019
Zrychlené odpisy elektromobilov a novelizacia zakona ¢. 595/2003 Z. z. o dani z prijmov
oo o . s do 31. 12. ,
7. | nabijacich stanic pre elektrické splnené | MF SR -
s 2019
vozidla
Uplatiiovanie principov zeleného do 31 12 UVO, Ministerstva a prijata koncepcia a metodika z ZVO
8. | verejného obstaravania pri nakupe 201'9 " | splnené | ostatné organy Statnej | -
motorovych vozidiel a verejnej spravy
OdlisitePné oznadenie elektrickych | do 01. 01. , pr”a“? V}ihlaSky Ministerstva vnutra SlOVGI’iSkEEJ
9. - splnené | MV SR - republiky ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaéeni,
vozidiel 2020 . S ; )
absentuje ale prakticka aplikacia daného opatrenia
VyuZivanie vyhradenych jazdnych | do 0l1. 01. | iastoéne potrel?Vn © noye'hzovat Vyh’lasku N 9/2099 Z: Z -
10. e . . . | MV SR - Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky,
pruhov elektrickymi vozidlami 2020 splnené . . . .
ktorou sa vykondva zakon o cestnej premavke
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novelizacia zadkona €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi a
, c L do 30. 06. | &iastocne | . .~ . vyhlasky MDV SR ¢&. 138/2018 Z. z., ktorou sa
11.| Nizkoemisné z6ny 2019 splnené MZP SR Samosprévy ustanovuju podrobnosti v oblasti emisnej kontroly,
absentuje ale prakticka aplikacia daného opatrenia
ZjednodusSenie administrativneho do 01. 01 novelizacia zakona 50/1976 Zb. o izemnom planovani
12. | procesu pri vystavbe nabijacej 202'0 " | splnené | MDV SR - a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
infrastruktiary
o . . . transpozicia Smernice Europskeho parlamentu a Rady
Legislativne zavedenie povinnosti , L f
, e .. « , (EU) 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni
budovat’ nabijaciu infrastruktiru | do 21. 03. , ) : o , .
13. ri vistavbe novvch parkovacich 2020 splnené | MDV SR - smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti
pri vy yehp budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
miest , .
efektivnosti
InStalacia nabijacej stanice na do 31. 12. Ministerstva a ostatné opatrefne marl.o l.ba odp orucact chare’lk te‘r, MH SR hema
14. arkoviskach Statnveh institdcii 2019 N/A oreAny Statne: soravy | vlastni nabijaciu stanicu, k nabijaniu 2 vlastnych
P y gany J spravy elektromobilov zatial’ postacuje klasicka zasuvka 220V
Prispésobenie elektrotechnickei realizacia opatrenia zo strany MH SR cez Sektorové
POsobt , 4 do 31. 12. . MSVVaS SR, MH SR, |rady pre elektrotechniku, automobilovy priemysel a
15. | kvalifikacie pre vyrobu a servis splnené | MPSVaR SR ., . . , . ; ,
s L 2020 ZAP SR strojarstvo, ktoré tvoria vychodisko pre narodnu
elektrickych vozidiel L .
stratégiu Praca 4.0
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PRILOHA C.2: PESTLE ANALYZA

Politicka (Political)

Od zistenia vplyvu ¢loveka na zmenu klimy sa ekologické témy zacali posuvat’ v rebricku dolezitosti stale vyssie. Na celosvetovej trovni je posun tém vidiet na zmenach
vystupov a zavizkov z klimatickych konferencii. Posledna sa uskutoénila v roku 2021 v Glasgowe. Akény plan pre rozvoj elektromobility nadvézuje na Parizsku konferenciu
a s fiou suvisiacu dohodu. KI'i¢ovy vysledok summitu je obmedzit’ globalne otepl'ovanie do roku 2100 na 2 °C v porovnani s teplotou pred industrialnej éry. Ciel’ bol doplneny
Parizskou dohodou o tvrdenie, Ze zmluvné strany budi pokracovat’ v Usili o obmedzenie narastu teploty o maximalne 1,5 °C, ¢o bude podl'a niektorych vedcov vyzadovat
nulové emisie sklenikovych plynov medzi rokmi 2030 —2050. Politicka vora EU sa prejavila v zozname opatreni ,,Fit for 55, z ktorého vychadza aj samotny Akény plan.
Na transformaciu hospodarstva krajin vy¢lenila EU nemalé finanéné prostriedky.

V Eurépe zacala priemyselna revolicia a je to kontinent s dlhodobo najvicsou hustotou zaludnenia. Pre tieto skuto¢nosti ma vel’ka ¢ast’ potrebnych nerastnych surovin
uz vytazeni, preto je niitend nemalé mnoZstvo nerastnych surovin dovazat z tretich krajin. To je jeden z dovodov, pre¢o EU je veduca intiticia v recyklacii. K jednej
Z najvacsej zavislosti na dovoze patri dovoz fosilnych paliv z Ruska (predovsetkym ropy a zemného plynu) Tato zavislost sa odrazila na cenach tychto komodit v poslednom
obdobi. Spravnym nastavenim procesov mdZeme tito zavislost’ zniZit' na prijatelnejiu Groveii a EU sa moze stat’ menej zranitelnej$ou. Zvysi sa tak postavenie EU v ramci
globalnej politiky. Dostavba plynovodu Nordstream 2 vSak vyvolava otazky, ¢i je Eurdpa naozaj pripravena vzdat’ sa vacsiny fosilnych paliv. Vzdanie sa vacsiny fosilnych
paliv moze spravit’ nemalé ekonomické problémy viacerym silnym ekonomikam, ktoré sa budu tymto zmenam branit. Uz dnes sa stretavame s loby, ktora sa snazi propagovat’
auta na vodik, ktory sa dnes vyraba predovsetkym parnym reformingom z metanu a ropy. Eurdpa uspe$nou transformaciou nestrati zavislost’ od dovozu surovin, ale lepsie
rozlozi diferenciaciu tejto zavislosti, ked’ze aj suroviny na vyrobu batérii musi dovazat. MenSiu zavislost’ na dovoze surovin méze ziskat’ len technologickym pokrokom.

Tieto témy sa mozu stat’ d’al§imi hnacim motorom prebiehajicej hybridnej vojny, S cielom rozdelit’ a rozvratit’ nasu spolo¢nost’. Vel'mi ¢asto je odpoved’ou na tito vojnu
narast populizmu politikov, ktori ¢im d’alej tym CastejSie (kvoli preferenciam) naskakuji na tieto “myslienky*, ktoré ¢asto nemajt Ziadny realny zaklad a tym nasu spolo¢nost’
posuvaju o uroven niz§ie a nepriamo podporuju d’al$ie hybridné Gtoky, ktoré sa tak maju $ancu stat’ este Gispesnejsie. V otazke obnovite'nych paliv sa uz dnes objavuji hoaxy
a netplné informacie, ktoré ovplyviiuju verejnu mienku a v budicnosti treba o¢akavat’ narast takychto utokov, ktoré bude vyuzivat’ ¢ast’ politického spektra a v kone¢nom
dosledku to moze zmarit’ snahu o tspe$nu transformaciu. Preto je nesmierne ddlezité podpisanie dohdd a zavézkov, z ktorych plynt nie len povinnosti, ale aj mozné sankcie.
Tieto sankcie a hrozba Zal6b vytvara mozZnost’ zabranit’ rastu populizmu.

Uspesnou transformaciou automobilovej dopravy sa EU moze stat’ dobrym prikladom pre zvy$ok sveta a jej ekonomika by sa mohla stat’ konkurencieschopnejsou,
pretoze naklady spojené s dopravou by dokazala znizit’ na zlomok dne$nej ceny.

V poslednej dobe ovplyviiuje globalnu politiku najviac celosvetova pandémia nového virusu COVID-19 a vojna na Ukrajine. Odpoved’ou EU na pandémiu je rozsiahly
Plan obnovy a odolnosti, kde namiesto ratovania stu¢asnej situacie vyclenila EU obrovské finanéné prostriedky, ktoré pomozu transformovat’ ekonomiku na efektivnejsiu
vykonnejsiu a ekologickejsiu. Odpoved’ou na vojnu je ad-hoc rieSenie problémov v suvislosti s narastajucej energetickej krizy a inflacie.

Demokraticky volené vlady majt za jeden zo svojich hlavnych cielov, ktoré vyplyvaju z ich prapodstaty, udrZanie sa pri moci aj na d’al$ie volebné obdobie. Z tohto
dévodu sa priklanaja ¢asto k l'ahkymi a nesystémovym ad hoc rieSeniam, ktoré mézu viest’ k neefektivnemu vynaloZzeniu finanénych prostriedkov, k uprednostiiovaniu
ekonomickych pred ekologickymi problémami, ktoré su sice zavaznejsie, ale z kratkodobého hl'adiska s ovel'a menej viditelnym efektom. Toto vSetko méze nastat’ aj napriek
dobre fungujlicemu odbornému dialogu. Ked'ze elektricka energia nie je jediny alternativny pohon, ktory sa v stiCasnosti dostava do popredia, tak si na zaklade dobre
fungujuceho odborného dialogu na eurdpskej trovni treba jasne ur€it’, ktory pohon a ktoré palivo bude pri akom type dopravy resp. priemyslu uprednostfiovany, a netreba
skakat’ na “modne vystrelky*, ktoré nas mozu aby nas to v konecnom dosledku nestalo omnoho viac.
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Ekonomicka (Economical)

Vykon celosvetovej ekonomiky sa neustile zvySuje a dopyt po inovaénych a ekologickejsich rieSeniach sa dostdva ¢oraz viac do popredia. Za posledné obdobie
zaznamenali trhy viackrat rapidny nedostatok niektorych potrebnych komponentov. Suvisi to nie len s politickou situaciou, ale aj so zrychlenim zavadzanim zmien, napr.
robotizacie. Takéto prehrievanie ekonomiky znamena narast cien a zvySujuci ¢as uspesného naplnenia ciel’a. Pri plane rozvoja elektromobility je najvacsie riziko pri batériach,
ktoré mdézu byt onedlho nedostatkovym artiklom na trhu.

Niektoré firmy a §taty vratane EU zobrali dne$ni pandemicku situaciu ako prilezitost’ investovat’ do trvalo udrzatelnych projektov, ktoré by mali nasu spoloénost’ posunut’
do 21. storocia. Robotizacia, efektivizacia, ¢i znizovanie emisii st hlavné znaky prichadzajicej zmeny. Vsetky tieto zmeny je vSak potrebné aplikovat’ v celom ret'azci firiem,
ktoré ¢asto nedokazu tak prudko reagovat’ na zmeny trhu. Pandémia a vojna vsak prinasa aj mnozstvo d’al$ich rizik. Jedno z najvyraznej$ich je rast deficitov a verejnych
dlhov, ktoré Casto eSte nevykryli straty z poslednej hospodarskej krizy. Verejné dlhy sa mézu prehlbovat’ aj v pripade, Ze sa bude podcenovat’ politika podpory aktivneho
starnutia a vyuzivania potencidlu osdb vSetkych vekovych kategorii v situacii vseobecného starnutia populacie. Obmedzené mnozstvo kvalifikovanej pracovnej sily a stale
zmensSujuci sa podiel ornej pody, lesov a pod. sposobuje narast inflacie, ktora dokdze ovplyvnit’ ekonomiku v celospolo¢enskom meradle. Uz dnes méZeme pozorovat rychly
rast cien, ktory v najblizSom obdobi bude pokrac¢ovat’. Pandémia a vojna este viac zvicsila rozdiely medzi najbohat$imi a najchudobnej$imi obyvatel'mi nasej planéty.

Néklady na transforméciu automobilovej dopravy budu vysoké. Jednou z najdolezitejsich investicii je vybudovanie dostatocnej nabijacej infrastruktiry so stabilnou
energetickou sietou. Tuto otazku riesi POO SR, ktory ma vy¢lenené potrebné finanéné prostriedky na tento ucel. Vymena vozového parku bude postupna. Kym neklesne
cena elektromobilov na porovnatel'nt Groven s konvenénymi vozidlami, tak bude potrebné tieto cenové rozdiely nejako korigovat’. Na Slovensku si dnes pomerne malo l'udi
moze dovolit’ nové vozidlo, preto sa ocakava vysoky narast elektromobility az v ¢ase, ked takéto vozidla budu dostupné za porovnatel'n cenu aj ,,z druhej ruky*.

Dnes je cestovanie na elektrinu ovel’a vyhodnej$ie ako cestovanie na konvenéné paliva. Po elektrine rastie dopyt nie len v doprave, ale aj v informaénych technologiach
a robotizacii, ¢o enormne zvySuje dopyt po elektrine. Na druhej strane $trukturalne zmeny v Nemecku, plynova kriza a sucho sposobuju pokles vyroby energie, ¢o zvysuje
tlak na rast jej ceny. Naopak rastucim poctom elektromobilov sa zniZi spotreba ropy a je pravdepodobné, Ze aj jej cena zane postupne klesat.

EU je dnes najva¢sim dovozcom energie v podobe energetickych surovin na svete. EU ma pri dovoze energetickych surovin saldo vo vyske priblizne 300 miliard roéne.
Lepsie nastavenie energetickej politiky a nastup alternativnych pohonov vratane elektromobility by v budicnosti malo toto ¢islo vyrazne znizit.

Elektromobilita zasiahne aj prijmy do §tatneho rozpoctu, a to v podobe znizenia podielu dane z mineralnych olejov. Pre kompenzaciu tejto straty st uz dnes navrhnuté
adresnejsie environmentalne dane pre producentov sklenikovych plynov.

Aj ked’ ma elektromobil vyrazne mensi pocet stiCiastok, tak dnes je cena takychto vozidiel vyrazne vyssia, ako cena aut na konvenény pohon. Je to v dosledku vysokych
nakladov na vyrobu batérii. V buducnosti je predpoklad, Ze sa tieto poly vymenia. Auto s men$im po¢tom suc¢iastok by malo byt’ menej poruchové a malo by vydrzat’ dlhsie.
Z toho vyplyva predpoklad, ze po naraste poCtu predanych novych aut nastane stagnicia a nasledne pokles v tejto oblasti. Mdzeme teda oCakavat’ najprv zvySenie
zamestnanosti, ktora bude ¢iastocne kompenzované nastupom robotizacie a nasledne narastu nezamestnanosti. V prvom pripade to bude znamenat narast platov v segmente.
Pre ostatné firmy by nastup elektromobility mohol mat’ priaznivy dopad na zniZenie ndkladov na dopravu, a tym by sa EU mala stat’ konkurencieschopnejsou.

Pred Slovenskom stoji velké tloha transformacie svojich dvoch najispesnejsich segmentov priemyslu a to elektrotechnického a automobilového priemyslu. Co by mu
zabezpecilo d’alSie obdobie rozvoja. Velka vyhoda SR je rozvinuta siet’ subdodavatel'ov, dobre nastavitelny energeticky mix, pomerne nizka cena prace a nizke danové
zatazenie firiem. So svojou centristickou polohou v strede Eurdpy a dobrej vzdialenosti ku kI'i¢ovym trhom v segmente, moze aspirovat’ na jedného z lidrov inovacii. Musi
sa vSak “pobit™* s va¢simi Statmi, aby aj Slovensko ziskalo investicie s vy$Sou pridanou hodnotou. Na Slovensku zatial’ nie je spustena ziadna vyrobna batérii.
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Na ziskanie investicii a potvrdenie globalne dobrého mena sa musi Slovensko predat, ako dobry priklad uspesnej transformacie krajiny. Zacat' treba budovanim
infrastruktiry, na ktort mé Slovensko vyc¢leneny vyznamny pocet financii v ramei POO SR. Velka vyhoda Slovenska je aj v tom, Ze nad 50 % doméacnosti ma uz dnes pristup
k pomalému domacemu nabijaniu, ktoré je vyrazne lacnejSie ako komeréné nabijanie.

Spoloéensky (Social)

Vo svete, ale aj na Slovensku sa dnes vyrazne prejavuje trend priklonu k ekologickej§im spdsobom Zivota a to hlavne medzi mladym obyvatel'stvom. Clovek je ochotny
podstipit’ zmenu az po dosiahnuti svojich zékladnych Zivotnych potrieb. Kazdy clovek ma tato hranicu posunutu niekde inde. Kupyschopnost’ obyvatel'stva na Slovensku
z vel'kej Casti nie je dostato¢ne silna na to, aby bola tahuiiom takejto zmeny. Preto tieto veci musi ¢iastoéne regulovat’ §tat. U znacnej vrstvy obyvatel'stva je vidiet’ smer, Ze
pohodlnost’ mé prednost’ pred ekologickym spravanim. Casto st to Pudia, ktori vnimajt prirodu ako nie¢o cudzie a nemaju problém ju poskodzovat. V takomto pripade moze
zmene pomdct’ len regulécia Statu, aby boli postupne niteni takito zmenu absolvovat. V porovnani so zapadnou Eurdpou ma slovenska spolo¢nost’ nizsiu citlivost’ na
prijimanie ekologickych, resp. ,,inovativnych” rieSeni a vys$iu neochotu prispdsobenia sa novym trendom v spolo¢nosti. Z tohto pohl'adu bude ¢ast’ slovenskej spolo¢nosti
verit’ hoaxom, polopravdam a nepodloZenym informaciam, ktoré sa budi zhodovat’ s ich mantrou a ktoré sa budu s najva¢$ou pravdepodobnostou objavovat’ v danej téme
stale CastejSie. Slovensko uz dnes patri ku krajindm s najva¢sim podielom l'udi, ktori veria tymto nepodloZzenym tvrdeniam a vymanit’ sa z takejto situacie bude vyzadovat
velké usilie. Jedna z veci, ktoré tomu moze pomdct je kvalitnejsie vzdelanie s rozvojom pracovania s datami a zdrojmi a kritickym myslenim. Zial’, v ¢ase pandémie sa tieto
oblasti vzdelavania Casto potlacaji, co v buducnosti moze priniest’ eSte vacsie problémy.

Jedna z veci, ktoré tomu mdze pomoct je kvalitnejsie vzdelanie s rozvojom pracovania s datami a zdrojmi a kritickym myslenim. Zial’, v &ase pandémie sa tieto oblasti
vzdelavania Casto potlacaju, ¢o v budicnosti moéze priniest’ eSte vacsie problémy.

Ked’ si porovname I'udi, ktori uz maju elektromobily, tak su to véc¢Sinou l'udia zo strednej az vyssej triedy a ¢asto maju okrem elektromobilu aj iné vozidlo, ktoré méze
vhodne sluzit’ na dlhsie vzdialenosti. Rovnako aj firmy, ktoré sa Casto presuvaji na dlhsie vzdialenosti povazuju zatial’ elektromobil ako nieco, ¢o je pre ich podnikatel'sky
plan nevhodné. Dévodom je dojazd a dizka nabijania, ktora je aj napriek inovaciam je stale v niektorych pripadoch problematicka. Na druhej strane treba napisat’, e Gasto
to uz je len stereotyp, ked’ze na rychlonabijacke dokazu svoje auto dobit' na 100 km jazdy po dial'nici priblizne za 10 minut a ¢lovek pocas Soférovania na dlhsie vzdialenosti
si potrebuje spravit’ sem-tam aj prestavku, ktord vychadza priblizne na 30 minut raz za 300 km. Clovek usetri ¢asto ¢as aj domacim nabijanim, ak ma tak(i moznost’, takze
vo vyslednom ¢ase moze byt dokonca v ¢asovom pluse. Takato moznost’ ma dnes viac ako 50 % doméacnosti. Tato moznosti je pre nich najlacnejsia a najdostupnejsia.
Naopak bude treba doriesit’ chaoticka cenotvorbu verejne pristupnych nabijaciek, ktoré vyuzivaju rozne typy predplatenych pausalov a predplatenych kariet a stavaja sa tak
hlavne pre cudzincov drahé, alebo nedostupné.

Rychly néstup elektromobility a robotizacie spdsobi rozsiahle zmeny na trhu prace a na poziadavky Skolského systému. Okrem toho bude mat’ na pripadné investicie
ovela nizsi vplyv cena prace, ktord je na Slovensku relativne nizka a ovela va¢s§i vyznam bude zohravat’ dostatoéné mnozstvo kvalitne vzdelanych I'udi v potrebnych
odboroch, ktoré prinesit mnozstvo novych pracovnych prilezitosti s vySSou pridanou hodnotou. Preto budii musiet’ viaceré firmy investovat’ nemalé finan¢né prostriedky
do rekvalifikacie casti svojich zamestnancov. V stcasnosti mame na Slovensku etablované viaceré skoly, ktoré sa zameriavaji na nové poziadavky trhu prace a v tomto
trende bude treba nad’alej pokradovat. Zial, zaujem o §tdium na technickych $kolach mé klesajucu tendenciu, ktora bude treba do budticna vyriesit. V narokoch na
vzdelanost’ bude nasa spolo¢nost’ ¢elit’ aj d’als$im vyzvam. V ¢ase pandémie sa viac ako hocikedy predtym ukazuje problém vekového zlozenia lekarov a nedostatku
zdravotnych sestier. Slovensko mé jeden z najvyssich indexov starnutia v celej EU aneustile sa zvysujuci vek dozitia. Tato kombinacia sposobi obrovsky tlak na
zdravotnictvo a socialny systém. Do popredia sa tak dostanti aj odbory venujice sa zdraviu a starostlivosti o I'udi. Toto vSetko spravi eSte vac¢si tlak na vzdelanie a I'udia bez
patricného vzdelania budi mat’ vacsie problémy s ndjdenim zamestnania.
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Zdravotnickym odborom by ¢&iasto¢ne mala pomdct’ aj elektromobilita, vd’aka ktorej sa rapidne zniZi mnozstvo emisii a intenzita hluku v okoli I'udskych obydli a tym sa
aj znizi pocet niektorych druhov chordb, ktoré s najviaésou pravdepodobnostou vznikli prave z vyssie uvedenych dovodov. Uspesna transformacia prispeje k vyssej kvalite
prostredia a zivota. Napomdze k dosiahnutiu cielov Parizskej klimatickej konferencie a dohody, ktoré by mali zamedzit’ zmene klimy a tym aj ¢astej$im vy¢ifianim pocasia.
Ekosystém, v ktorom zijeme, by sa mal stat’ stabilnejSim a l'udstvo by malo dostat’ nadej na prezitie pocas d’alSich dlhych tisicro¢i. Pri vSetkych pozitivach moéze nastat’
priklon l'udi k individualnej forme dopravy na tikor hromadnej dopravy, ¢o mézZe zmarit’ snahu o boj so zmenou klimy.

Technologicka (Technological)

Kedze sa jedna stale o pomerne nové odvetvie svetového hospodarstva, ktoré¢ je vo vyznamnom vyvoji, tak sa v blizkej budicnosti o¢akava rozsiahly technologicky
pokrok vo vetkych dotknutych oblastiach.

Jedna zo zasadnych otazok, ktoré treba vyriesit’ je otazka energetiky. Elektromobily budu predstavovat’ zna¢nt zataz pre distribuéné siete. Ich nabijanie bude ¢asovo,
aj priestorovo nerovnomerné. Preto sa uz dnes uvazuje ako nabijaciu kapacitu prepojit’ s energetickou stistavou tak, aby nepredstavovala pre ststavu vel'ka zat'az a skor jej
dokazala pomdct’ s tym, ze by dokéazala redukovat’ vykyvy v distribuéne;j sieti (smart grids), o umozni aj lepsiu integritu lokalnych OZE. Aj napriek tymto veciam §tat musi
investovat’ do kvalitnej prenosovej sustavy.

Robotizacia, informatizécia spolocnosti a elektromobilita budt prindSat’ stile vacsie naroky na vyrobu elektrickej energie. Tieto naroky sa budu krajiny snazit’ vykryt
pomocou ekologickych zdrojov energie, ale v pripade vaésieho vypadku, alebo nepokrytého prudkého narastu spotreby sa mézu uchylovat’ k navratu elektrarni na fosilne
palivé, ¢o by predstavovalo z environmentalneho hl'adiska vel'ky problém. Na Slovensku mame dnes dobre a ekologicky nastaveny energeticky mix, ktory do atmosféry
prinasa vel'mi malo emisii. Narast spotreby energii sa pokusi vykryt’ dostavbou dvoch blokov jadrovej elektrarne Mochovce. Aj v energetickom sektore prebieha rozsiahly
vyskum, cesta k Cistej energie vedie podl'a mnohych vedcov cez student fuziu. Ak by sa podarila takato elektraren, mnozstvo emisii by v celosvetovom meradle vyznamne
poklesol a cena energie by vyrazne klesla.

Pokrok vedy je neustale vidiet’ aj vo vyvoji batérii. Batérie sa stavaju I'ahsie, rychlejSie sa nabijajl, su trvacnejsie a v najblizSom Case sa o¢akavaju aj prvé modely aut,
ktoré budi mat’ dojazd cez 1000 km. Tomuto trendu napomaha aj zvysSujuca sa efektivita elektromotorov. Uz dnes sa da povedat’, zZe batérie majt slusnu zivotnost’ a rychlost’
nabijania sa zvysila na komercne Gspe$nu uroven. Stale je vSak nabijanie v rychlonabijackach vyrazne pomal$ie ako tankovanie konvenéného paliva. Problém ostal v drahej
cene samotnych rychlonabijaciek, aj samotného nabijania v nich. Nizky je aj ich podiel na trhu. Pri rychlonabijani sa zial’ zvySuje opotrebovanie baterky. Tento problém
moze vyriesit’ d’alsi technologicky pokrok. Problémom dnes ostava aj recyklacia starych batérii, ale nastupom d’alSich technolédgii sa o¢akdva vyznamny posun aj v tejto
oblasti. Na Slovensku uz dnes posobia uspesné firmy, ktoré by sa mohli podiel’at’ na vzniku batériového ekosystému.

Podiel domacnosti, ktoré maju pristup k moznosti pohodlného a lacného nabijania je na Slovensku pomerne priazniva a zavedenim novych Standardov v stavebnictve by
sa mala eSte vyrazne zvysit. Naopak, v niektorych husto zal'udnenych oblastiach s prevladajiicou bytovou vystavbou hlavne v ¢ase normalizacie je moznost’ takéhoto
nabijania vel'mi nizka a bude vel’'mi nakladné vybudovat® dostatoéné mnozstvo verejnych nabijacich bodov v tychto oblastiach. V nich sa nachadzajti parkoviska pozdiz cesty,
ako aj vel'ké parkoviska bez dodavky elektriny.

Dalsiemu rozvoju elektromobility v Eurépe by malo pomdct zavedenie noriem a §tandardov. Uz dnes st zavedené pri nabijackéach, ale mohli by ich nasledovat’ napriklad
aj baterky. Posun musi nastat’ aj v ochrane prav spotrebitel’a, moznosti platby a jasne nastavitenii koncovi cenu nabijania auta.

Cela tato transformacia prinaSa spolo¢nostiam a krajindm obrovské moznosti rozvoja svojich ekonomik o pracu s vys$sou pridanou hodnotou. Vyskum v tejto oblasti je
stale relativne na zaciatku. Na Slovensku mame dnes slabo rozvinutu vyskumnt zakladiiu automobilového priemyslu a nedostatocni podporu vedy a vyskumu zo strany
Statu. Napriek tomu mézeme ocCakévat silny rozvoj vyskumnej zakladne v niektorych oblastiach tykajucich sa elektromobility, inovacny impulz pre vSetky automobilové
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spolo¢nosti a ¢asti ich dodavatelov, ako aj tvorby novych inovativnych obchodnych modelov a sluZieb. Slovensko vie poskytnat’ Europe skisenosti z trolejbusovej dopravy,
ktora dokaze vel'mi efektivne znizit’ emisie v meste a zaroven nema také vstupné naklady na vyrobu batérii a dokaze ich potrebu ¢iastocne znizit'.

V dlhodobom horizonte sa o¢akava nastup autonémnych vozidiel a rozvoj bezdrotového nabijania pocéas jazdy. Vyskumy tychto oblasti pocas posledného obdobia
dosiahli vyrazny pokrok, ale ich uplatnenie v praxi je zatial' otazne. V kazdom pripade Gspe$na realizacia aj jedného z tychto zlepSeni by znamenalo dalsiu revoliciu
v automobilovom priemysle.

Legislativna (Legal)

Téma elektromobility je legislativne zahrnuta vo viacerych zédkonoch, ale ani jeden zakon jej nie je priamo venovany, ¢o vV stcasnosti ani nie je potrebné. Elektromobilitu
riedia aj rozne urovne legislativy v ramci EU, ktora sa implementuje v roznych formach aj do slovenskej legislativy. Slovenska republika pontka napriklad zrychleny odpocet
dani pri elektromobiloch, odpusta alebo znizuje niektoré druhy poplatkov pri ich prihlaseni a pod. Rovnako pontka moznost’ vytvorenia nizkoemisnych zoén. Caka sa
na novelizaciu zakona o cestnej premavke na moznost’ vyuzivania autobusovych pruhov elektromobilmi.

Legislativna cesta je cesta, ktorou sa 'ahko implementuju niektoré nariadenia. Napr. o¢akavana novela stavebného zakona, kde nadobudne povinnost’ vystavby nabijacich
bodov na novych parkoviskach.

Na dodrzanie nasich zaviazkov bude potrebné doc¢asne viac zvyhodnit elektromobily, ¢im sa stanti konkurencieschopnejsie.

Najdolezitejsie zdkony ovplyviujuce alternativne paliva:

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o zavadzani infraStruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice Europskeho parlamentu a Rady
COM/2021/559 2014/94/E()

COM/2014/94 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva

COM/2019/640 | Eurdpska zelena dohoda

COM/2019/631 | Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovujii emisné normy CO2 pre nové osobné vozidla a nové 'ahké izitkové vozidla
COM/2020/789 | Stratégia pre udrZzatel'nu a inteligentnii mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti

COM/2021/550 |, Fit for 55“: plnenie ciela EU v oblasti klimy do roku 2030 na ceste ku klimatickej neutralite

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844/EU ktorou sa meni smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica
COM/2018/844 |2012/27/EU o energetickej efektivnosti

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zruieni rozhodnutia
COM/2013/1315 |¢&. 661/2010/EU

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1161, ktorou sa meni smernica 2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych
COM/2019/1161 |vozidiel cestnej dopravy

COM/2021/560 | Strategicky plan zavadzania, ktorym sa navrhuje subor doplnkovych opatreni na podporu rychleho zavadzania infrastruktry pre alternativne paliva

8/2009 Z. z Zékon o cestnej premavke

56/2012 Z. z. Zakon o cestnej doprave

106/2018 Z. z. Zakon o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
35/1961 Zb. Zéakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

145/1995 Z. z. Zakon o spravnych poplatkoch

555/2005 Z. z. Zakon o energetickej hospodarnosti budov a o zmene a doplneni niektorych zékonov
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251/2012 Z. z. Zékon o energetike
609/2007 Z. z. Zékon o spotrebnej dani z elektriny, uhlia a zemného plynu

98/2004 Z. z. Zékon o spotrebnej dani z mineralneho oleja
309/2009 Z. z. Zakon o podpore obnovitelnych zdrojov energie a vysoko ucinnej kombinovanej vyroby
50/1976 Zb. Zakon o tizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)

563/2009 Z. z. Zékon o sprave dani (danovy poriadok)
214/2021 Z. z. Zékon o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy

Enviromentalna (Ecological)

Ekologické problémy nasej planéty spustili celt transformaciu nasej spolo¢nosti, ktorej sti¢astou je aj nova tendencia automobilovej dopravy. Ta je stcastou balika
opatreni Fit for 55 a jej hlavnym ciel'om je zmiernit,, alebo dokonca zastavit’ globalne zmenu klimy nasej planéty. Balik nadvézuje na Parizsku dohodu. Jednym zo spdsobov
ako jej vysledky dosiahnut je stat’ sa klimaticky neutralnou ekonomikou. EU to chce dokézat’ do roku 2050.

Doprava je jednym z hlavnych znecistovatel'ov ovzdusSia. Samotné autd na konvenény pohon produkuju emisie priamo v miestach koncentracie obyvatel'stva, ¢im
vytvaraju horSie podmienky pre Zivot a vacSiu zataz na zdravotny systém. Rovnakym a Casto zabudanym problémom je hluk z dopravy, ten je ovela vyssi v autach
so spal’ovacim motorom, ako pri autach s elektromotorom. Pri spravnom energetickom mixe tvoria elektromobily ovel'a mensie mnozstvo emisii/km.

Produkcia emisii automobilového priemyslu na konvenény pohon a elektricky je vidiet’ v tabul’ke:

Automobilovy Automobilovy
priemysel + | priemysel +
konvenény pohon elektromobilita
Vyroba aut ++ +++
Tazba a prenos ropy ++ +
Vyroba benzinu +++
Vyroba elektriny na pohon +++
Udrzba vozidla (filtre oleje) +++ +
Opotrebovanie materidlu (brzdy a d’alSie komponenty) ++ +
Emisie s vyfukovych plynov +++
Emisie z bizd ++ +
Emisie z opotrebovania pneumatik + ++
Znecistenie pri havarii +++ +

Jednou z d’alsich vyhod prechodu na elektrinu patri zniZenie zavislosti na fosilnych palivach, predovsetkym rope, ktorej zasoby sa postupne minaju a ich d’alSie t'azenie
a hl'adanie novych zdrojov je stale drah$ie a environmentalne naro¢nejsie. Problémom vsak je, Ze v Eurdpe sa net'azia niektoré suroviny potrebné na vyrobu batérii a tak ich
vyroba nie je prili§ environmentalna. Toto sa buducim vyskumom moéze zmenit. Rovnako sa o¢akava rapidny pokrok v moznosti recyklacie starych batérii, ¢o je dolezita
vyzva do buducna, aby sme odstranili mozné buduce environmentalne zataze nasej planéty.
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Ako spravne nastavena ekologicka cesta sa ukazuje aj v dlhsej Zivotnosti vozidiel a ich jednotlivych komponentov elektromobilov.

Na transforméciu ekonomiky, energetiky a prenosovej sustavy a vybudovanie verejnych nabijacich bude potreba vynalozit’ nemalo prostriedkov, ktoré zatazia zivotné
prostredie a az ich pouzivanim zaéneme pomahat’ naSej planéte. Rovnako bude potrebné doriesit’, ¢o sa spravi s nepotrebnou a zastaranou infrastruktirou na konvenéné
paliva.

Najvécsie riziko pri zmene predstavuje tzv. Jevonsov paradox, ktory poukazuje na to, Zze zvySujlca sa efektivnost’ vyuzivania uréitého zdroja (menej emisii na km, menej
eur/km atd’.) vedie k zvySeniu jeho spotreby. Efektivnejsi zdroj sa tak stava lacnej$im, a tym aj dostupnej$im a vyuzivanej$im, ¢o v kone¢nom dosledku modze znamenat’ aj
narast emisii.
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v

HOSPODARSTVA

Silné stranky

Slabé stranky

Nizsie naklady na prevadzku vozidiel aj na jeden km jazdy.

Nizsia citlivost’ spolo¢nosti na prijimanie ekologickych, resp. ,,inovativnych* rieSeni.

Vysoky podiel T'udi zijucich a pracujicich v podmienkach s prilezitostou na individualne pomalé a velmi lacné
nabijanie.

Vyrazne vyssie ceny vozidiel oproti vozidlam na konvenéné paliva, nizka kiipyschopnost’ obyvatel'stva na kiupu novych
modernej$ich a drahsich aut.

Vyssia zivotnost’ vozidiel a nizsie opotrebovanie jeho Casti.

Pomalé dobijanie elektromobilov oproti tankovaniu konvenénych paliv a ich relativne nizky dojazd.

Vyuzitel'nost’ stiCasnej cestnej infrastruktiry bez potreby rozsiahlejsich investicii.

Minimum dostupnych nabijacich moznosti v obytnych zonach s prevladajucimi bytovymi priestormi.

Znizenie emisii a zneCistenia v miestach koncentracie dopravy a tym zlepSenie zdravia obyvatel'stva.

Velky podiel rozsiahlych parkovisk bez dodavky elektriny.

Dobré zlozenie energetického mixu z hl'adiska mnozstva emisii.

Neekologicka a nakladna vyroba batérii a ich slaba moznost’ recyklacie.

Balik financii v ramei Planu obnovy a odolnosti SR.

Nedostatok surovin potrebnych na vyrobu batérii v EU.

Silné postavenie automobilového a elektrotechnického priemyslu v narodnom hospodarstve s rozvinutou siet'ou
subdodavatelov.

Slabo rozvinuta vyskumna zékladiia automobilového priemyslu na Slovensku a nedostatocna podpora vedy a vyskumu
70 strany $tatu.

Nizka cena prace v ramci EU, relativne nizke dafiové zat'aZenie firiem a nizka vzdialenost’ k najsilnej§im trhom.

Znizenie vyberu dani z mineralnych olejov.

Na Slovensku uz vznikli uspesné firmy, ktoré sa podiel’aji na vzniku batériového ekosystému.

Neskora systematicka podpora rozvoja elektromobility oproti susedom (CR AT).

PrileZitosti

Ohrozenia

Znizenie zavislosti na rope a vplyvu Ruska.

Vojna na Ukrajine a jej dlhodobé dosledky mézu zmenit’ priority spolo¢nosti a odsuntt’ problém globalneho oteplovania
o niekol’ko rokov.

Moznost zvySenia produkcie elektriny ekologickej$imi zdrojmi a umoznenie efektivnejsej integracie najmé mensich,
resp. lokalnych OZE.

Rastuci vplyv konspiracii a hoaxov a silnejica podpora rychlych a populistickych rieseni pred dlhodobym a cielenim
realizovanim strategického planovania.

Nadviazanie na tradiciu trolejbusovej dopravy

Prudké zmeny pomeru cien elektrickej energie a ropy na svetovych trhoch, ako aj zmena nastaveni dani a poplatkov,
ktoré mozu kompenzovat’ vypadok dani z mineralnych olejov.

Vyuzitie elektromobilov v inteligentnych energetickych siet'ach (smart grids) moze umoznit’ rozvoj efektivnejsej a
stabilnej$ej distribucne;j sustavy.

Uprednostiovanie Ad hoc rieseni pred dlhodobym planovanim.

Znizenie emisii a zneCistenia v miestach koncentracie dopravy (zdravsie obyvatel'stvo).

Inflacia a prehrievanie celosvetovej ekonomiky a tym spojeny nedostatok komponentov na vyrobu elektromobilov.

Znizenie celkovych emisii v atmosfére a pomahanie v boji proti zmene klimy.

Nedostatok surovin potrebnych na vyrobu batérii v EU.

Vyvoj v oblasti batérii naznacuje vyrieSenia najvécsich problémov BEV ako je dojazd, recyklécia batérii a ich cena,
¢i znizenie hmotnosti vozidla a zvySenie rychlosti nabijania.

Zvysenie podpory inych typov alternativnych pohonov na ukor elektromobility.

Rozvoj elektromobility mé6ze podporit’ vytvorenie novych pracovnych miest pre kvalifikovani pracovnu silu.

Slaba moznost’ zamestnania nekvalifikovanej pracovnej sily.

Vytvorenie novych inovaénych modelov a sluzieb.

Nepriaznivy vyvoj demografickej Struktiry na Slovensku, hlavne vysoky index starnutia populacie.

Vytvorenie novych pracovnych miest vo viacerych oblastiach s vy$sou pridanou hodnotou.

Jevonsov paradox: LacnejSia a dostupnejsia individualna doprava moze sposobit’ vyssiu mobilitu obyvatel'stva, odklon
Casti obyvatel'stva od hromadnej dopravy a tym aj znizit’ alebo dokonca uplne odstranit’ pozitivne dopady na zivotné
prostredie.
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PRILOHA C. 4: PREHIAD GESTORSTVA OPATRENI A TERMINOV PLNENIA

Gestor/spolugestor

Nizov opatrenia gﬁi:;l,g MH | MZP | MDV | MF | MV | M§vvas | MPS | ms | MH ov ZAP Sek
al . ektorové
SRISR| R D A i M A

Narodna siet’ ultrarychlonabijacich bodov
(V59)]

Finanéné opatrenie pre budovanie nabijacej
infrastruktiry

Finan¢né opatrenie na podporu verejnej
dopravy

Financné opatrenie  pre  batériové 31.12. 2026
systémy/uloziska e

F1nf1ncne f)pa[treme na nakup bezemisnych 31.12. 2026
a nizkoemisnych vozidiel

Uprava distribuénych tarif splnené

31.12. 2026

31.12. 2026

31.12. 2027

Zabezpecenie dostatocnej kapacity
distribuénych sustav pre rozvoj nabijacej splnené
infrastruktiry

Zavedenie prava na nabijaci bod ("right to
plug")

Pravidla pre G¢tovanie nabijania firemnych
vozidiel

Podpora v oblasti dani 31.12. 2024

Zavedenie principu ,,znecistovatel’ plati splnené

Z],edllodtlgerflev a zrychlenie  procesu 01. 04. 2024
vystavby infrastruktiry

Nove pravne predpisy veduce k zvySovaniu
bezpecnosti prevadzky elektrickych vozidiel 30.06.2026

Uzivatel'ské vyhody pre zelené ECV 30.06. 2024

Zber a publikovanie dat o infrastruktire 31.12. 2024

30. 6. 2024

30. 6. 2024

Zvysenie kapacit I'udskych zdrojov 30. 09. 2026

Spolugestor
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