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priemernych emisii CO;, ktoré
vytvdaraju novoregistrované osobné automobily. Cielova priemerna uroven flotily
novoregistrovanych vozidiel kazdého vyrobcu by nemala presiahnut 95g/km. Tento ciel
sa do konca roka 2030 eSte sprisfiuje a to na sucasne stanovenych - 37,5 % oproti Urovni
roka 2020.

Oproti tymto cielom zostdvaju priemerné emisie novoregistrovanych osobnych vozidiel
na Slovensku velmi vysoké (2020: 121,8 g CO2/km, zmena 20/19: -8,7 %) a dlhodobo
sme na konci rebricka EU. Pre porovnanie, najmi vdaka rastu odbytu vozidiel
s elektrifikovanym pohonom v zapadnej Eurépe klesol celkovy priemer emisii CO, v EU
na 108,2 g CO2/km, Co predstavovalo znizenie o0 11,3 % oproti roku 2019.

Podobné problémy s vysokymi emisiami sklenikovych plynov z vozového parku vSak
ma Slovensko aj pri autobusovej a nakladnej doprave, ktorda produkuje z dovodu
vysokého poctu najazdenych kilometrov v absolutnej hodnote dokonca eSte o nieco
vys$Si podiel emisii ako osobna doprava.

Eurépske ciele v znizovani produkcie emisii sa vSak medzitym sprisfiuja. V juli 2021
Eurépska komisia predstavila zdsadny balik legislativy Fit for 55. Celkové prostredie
formujuce ekologickt dopravu budu definovat viaceré pravne akty vratane nariadenia o
emisnych normdach CO2 pre nové osobné a lahké uzZitkové vozidla, Smernica o
energetickej efektivnosti paliv a revidovand Smernica o zavadzani infrastruktary pre
alternativne paliva (AFIR). Da sa ocakavat, Ze tato legislativa ciele zniZovania emisii
z osobnych automobilov do roku 2030 stanovi na troven 55 %.



Znizovanie emisii v doprave vSak pozaduju aj strategické dokumenty a legislativa na
ndrodnej Urovni vratane Planu obnovy a odolnosti ¢i Narodného programu zniZovania
emisii. Dobrym prikladom aplikacie eurépskych cielov a legislativy je Zakon o podpore
ekologickych vozidiel cestnej dopravy, ktory nadobudol Ucinnost 2. augusta 2021.

V roku 2021 v celej Eurdpskej Unii vyrazne nardstol predaj bezemisnych a nizkoemisnych
vozidiel. Podla Udajov zdruZenia ACEA podiel predaja takychto vozidiel v EU dosiahol
18% zo vsetkych novych predajov. Napriek silnému trendu ozelenit vozovy park na
drovni Unie v8ak podiel bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel zostdva na Slovensku
velmi nizky. V roku 2021 predstavovali batériové a plug-in hybridné elektromobily iba
3% zo vSetkych zaregistrovanych vozidiel v Slovenskej republike.

Jednym z najpodstatnejSich dévodov je chybajlca podpora pre tento segment dopravy
zo strany vlady. Je treba ocenit plan investovat 46 milionov EUR do vystavby verejnej
nabijacej infrastruktury, ktord by mala byt financovana z Planu obnovy a odolnosti.
Z pohladu rozvoja nabijacej infrastruktury to vsak treba vnimat iba ako dobry zaklad
a priblizenie sa kcielom budovania infrastruktary do roku 2025. Je vsak dolezité
planovat dalsie druhy stimulov (finanéné aj nefinan¢né) aj pre iné druhy nabijacich
bodov a hladat riesenia ako zabezpecit narast potreby nabijacich bodov do roku 2030.

Odhliadnuc od alokacie v Plane obnovy a odolnosti vSak takmer Uplne chybaja stimuly
pre podporu trhu, ktoré st beiné v ostatnych ¢lenskych krajinach EU. Toto sa tyka tak
finanénych ako aj nefinanénych nastrojov, ktoré by motivovali fyzické a pravnické osoby
prejst na zelené formy cestnej dopravy. Priloha 1 poskytuje prehlad opatreni
zameranych na nizkoemisné a bezemisné vozidla, ktoré su zavedené v inych ¢lenskych
krajinach Eurdpskej unie. Z tejto tabulky je zrejmé, Ze Slovensko v oblasti zavadzania
takychto nastrojov vyrazne zaostdva.

Slovensko by malo motivovat v o najvacsom rozsahu kvacsiemu wvyuZivaniu
ekologickych dopravnych prostriedkov. Navrhujeme preto zaviest stabilnu
a predvidatelni niekolkoroénti podporu pre ndkup avyuZivanie bezemisnych



a nizkoemisnych dopravnych prostriedkov tzn. podporu vozidiel, ktorych emisny limit
CO3 nepresiahne uroven 50 g/km.

Tato uroven je vnimana ako hrani¢na aj pre podporu vramci existujucej resp.
pripravovanej eurdpskej legislativy ako aj v narodnych schémach viacerych ¢lenskych
krajin EU. Do tejto kategérie vozidiel v sG€asnosti spadaju elektrifikované nabijatelné
vozidld pohdnané plne alebo Ciasto¢ne na batérie (BEV resp. PHEV) a elektrifikované
vozidla vyuZivajlce ako zdroj energie vodikovy palivovy ¢lanok (FCEV).

Ak by Slovensko malo ambiciu dosiahnut zniZzenie emisii resp. podstatnejsie zvysit podiel
ekologickej dopravy, v pripade segmentu napriklad osobnych vozidiel by sme podla
nasich prepocétov mali do roku 2025 dosiahnut priblizne 15% podiel novych registracii
bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel. To by predstavovalo za rok 2025 priblizne 16 000
registracii a celkovo za 5 rokov (2021-25) priblizne 48 000 novych bezemisnych
a nizkoemisnych osobnych automobilov na naSich cestdch. Zo skidsenosti z dotacnej
schémy pre elektromobily za rok 2020 vSak vieme, Ze priblizne 40% spotrebitelov si
takéto vozidlo kupila aj bez ziskania dotdcie. Ak by teda Slovensko malo ambiciu
dosiahnut 48 000 novoregistrovanych zelenych vozidiel pocas najblizsich piatich rokov,
s vyuzitim efektu ,,snehovej gule” by malo vyclenit podporu pre nakup priblizne pre
30 000 uzivatelov.

Rozne druhy podpory, ktoré navrhujeme, sa tykaju rozliénych typov vozidiel spifiajucich
stanoveny emisny limit. Sem spadaju vozidla vyuZivané pre osobnu a mald nakladnu
dopravu. Navrhované opatrenia sU zamerané na podporu predaja ako aj na financné
zvyhodnenie pocas vyuzivania vozidla.

Podoba vsetkych opatreni cerpa zo skusenosti z uz realizovanych schém na narodnej
urovni ale tiez z r6znych podpornych mechanizmov v mnohych krajinach Eurépskej unie.
Podobne ako je to v tychto krajindch moze Slovensko vyrazne zatraktivnit bezemisnu
a nizkoemisnu cestni dopravu a priamo tak zniZit produkované emisie. Nepriamym
efektom je tiez ,edukdcia uZivatelov” smerom k vyssej akceptacii ekologickych vozidiel.

Okrem silnych environmentalnych dévodov je nemenej dolezitym aspektom aj fakt, ze
sa zavedenim podpory pre bezemisné a nizkoemisné vozidla prejavi zaujem krajiny
o rozvoj vyroby ekologickych druhov pohonov v automobilkach na Slovensku.



Navrhujeme zavedenie priamej podpory na nakup bezemisnych a nizkoemisnych
osobnych a malych dodavkovych vozidiel. Zakladnou charakteristikou je poskytnutie
okamzitej motivacie pre kupujuceho smerom k rozhodnutiu pre ekologickejsi dopravny
prostriedok.

KedZe sa podpora viaze na konkrétny produkt (vozidlo), opravnenym prijimatefom
ktoréhokolvek typu priamej podpory by mal byt jeho vlastnik. Toto opatrenie
navrhujeme zamerat na fyzické osoby — nepodnikatelov, pricom na pravnické osoby
odporuéame zamerat opatrenia dariového charakteru nacrtnuté nizsie. Vzhladom na
fakt, Ze sa podstatna Cast vozového parku obstardva pomocou leasingu, priama podpora
pri nakupe bezemisného alebo nizkoemisného vozidla bude umoznend aj pri vyuzZiti
takéhoto spOsobu financovania.

Finanéna podpora by mala byt implementovana prostrednictvom schémy priameho
prispevku pri kupe vozidla, ktora cerpa zo skusenosti z uz realizovanej podpory pre
nakup elektromobilov ako aj skisenosti z viacerych €&lenskych krajin EU. Navrhujeme
nasledovnu vysku financného prispevku, ktory by mal kupujuci ziskat pri nakupe vozidla:

e 6000 EUR ako prispevok pri ndkupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) s obstaravacou cenou do 40 000 EUR

e 5000 EUR ako prispevok pri ndkupe batériového alebo vodikového elektrického
vozidla (BEV, FCEV) s obstaravacou cenou nad 40 000 EUR

e 2500 EUR ako prispevok pri nakupe plug-in hybridného elektrického vozidla (PHEV)
bez ohladu na obstaravaciu cenu

e 500 EUR ako prispevok pre ndkup domdacej AC nabijacej stanice (tzv. wallbox), ktory
by bol vyplateny iba v pripade zaujmu kupujuceho a pri jeho povinnosti preukazat
inStalaciu tejto nabijacej stanice do 3 mesiacov od nakupu BEV alebo PHEV



Navrhujeme zaviest viacero opatreni, ktoré su Struktirované ako nepriame finanéné
benefity pre zamestnancov a pravnické osoby vo forme danovej a odvodnej ulavy pri
prevddzke bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel oproti pouzZivaniu vozidiel so
spalovacim motorom.

Navrhujeme, aby sa pri pouzivani bezemisného alebo nizkoemisného sluzobného vozidla
na sukromné ucely zo strany zamestnanca nenavysil danovy zaklad. Znizenim resp.
odstranenim odvodového a dariového zataZenia by sa zvysila atraktivnost pre
zamestnancov zvolit si v pripade moznosti bezemisné a nizkoemisné vozidlad ako svoje
sluZzobné auto. Pri obstaravacej cene vozidla na Urovni 40 000 EUR s DPH by to na priklad
znamenalo zniZenie aktualneho danového zdkladu zamestnanca o 400 EUR a s tym
suvisiacu nizsiu dan a odvody a zaroven aj odvody pre zamestnavatela.

Uprava dafiového zakladu

prijmu zamestnanca pri 0% 0,5% 1%
pouZivani sluZobného auta z0Cs DPH z0CsDPH z0CsDPH
na sukromné ucely
ZAMESTNANEC 0 Y povodna vyska
danovy zaklad bez navy3enia pévodnej vysky
ZAMESTNAVATEL

by o, 0 % povodna vyska
olvady 2 daliovélio bez navyienia ovodnej vysk
zékladu y P INYPXY

Navrhujeme, aby bolo umoZnené pravnickému subjektu uplatnit si vyssi odpis ako je
obstardvacia cena bezemisného a nizkoemisného vozidla. Zamestnavatel by zaroven
nemusel sledovat pomer medzi sluzobnymi a sikromnymi jazdami.



Vozidla so

Darové zataZenie a BEV a FCEV spalovacim
odpisy motorom
(pre porovnanie)
Vyska odpisov zvy$enie (superodpis) zvy3enie (superodpis) bez zmeny
) (OCauta*1,5)/2 (OCauta*1,5)/4 OCauta/4
ZniZenie ro¢ného bez skiimania % podielu * % podiel vyuZivania slufobné vs. * % podiel vyuZivania
danfiového zdkladu vyuzivania sluzobné vs. stikromné Gcely sluzobné vs. sikromné
stkromné ucely ucely

2.3 RozSirenie moznosti odpoctu DPH aj na naklady pri sukromnom
pouzivani bezemisného a nizkoemisného sluzobného vozidla

Navrhujeme, aby sa rozsirila moznost odpocitat DPH aj na naklady pri sikromnom
pouZivani bezemisného a nizkoemisného sluZzobného vozidla. RozSirenim mozZnosti
odpoctu DPH suvisiacou s nakladom na elektrinu resp. vodik pri sikromnych cestach by
sa okrem priameho Setrenia pre zamestnancov ulahcila aj celkova administrativa pri
mesacnom vykazovani sluzobnych a sukromnych ciest. Zamestnavatel by zaroven
nemusel sledovat pomer medzi sluzobnymi a sikromnymi jazdami a na vSetky stvisiace
naklady s vozidlom by si mohol uplatnit odpocet DPH v plnom rozsahu.

Vozidla so
spalovacim
motorom
(pre porovnanie)
MoZnost odpoctu DPH : iba v pripade .
pri ndklade tykajiceho sa 5 AN prl'pade‘ sluzobnych ibav p'ripac!e
elektriny/PHM sukromnych ciest claist sluzobnych ciest

MozZnost odpoétu DPH
pri splatke aj v pripade

finanéného/operativneho | stkromnych ciest
leasingu

iba pomerovo
sluiobne /
sukromne

iba pomerovo
sluzobne / sikromne




2.4 ZruSenie limitu obstaravacej hodnoty bezemisného a nizkoemisného

vozidla

Navrhujeme, aby sa pri nakupe bezemisného a nizkoemisného vozidla zrusil limit na
obstardavaciu cenu vo vyske 48 000 EUR pre uplatnenie si odpisov v pripade, Ze subjekt
nevykaze dostatocne velky danovy zaklad pri vypocte dani z prijmu.

Dariové zataZenie s s
pri autichs oz ms:tm VR
obstardvacou cenou Ty ——

>48 000 EUR

NavyS$enie dafiového

zédkladu o rozdiel medzi

uplatnenymi roénymi zrudenie zrusenie bez zmeny

odpismi z OC vozidlaa 12

000 EUR

Danovy zaklad <12 000 ‘ Navysenie roéného

EUR (plati pre kazdé 0 EUR 0 EUR dafiového zakladu o sumu =

jednotlivé auto) [OCauta/4—-12000EUR]

Danovy zdklad >=12 000

EUR (plati pre kazdé 0 EUR 0 EUR 0 EUR

jednotlivé auto)

ODPORUCANIE NA DALSI POSTUP

Tento dokument obsahuje kataldg roznych opatreni a ma sluzit ako podklad pre odbornu
diskusiu. V niektorych pripadoch sa kombindciou vybranych opatreni dosiahne velmi
podobny Ucinok na trh resp. zavedu sa podobné vyhody pre ich prijimatelov. Z tohto
doévodu navrhujeme otvorenie debaty o ¢o najvhodnejSom nastaveni opatreni aich
kombinacie scielom dosiahnut dostatoénd motivaciu vyuZivat bezemisné
a nizkoemisné vozidla azaroven zuzitkovat ¢o najefektivnejSie dostupné finanéné
zdroje.



Typ dane

DPH

Dari z motorovych vozidiel

Dari z motorovych vozidiel
a enviromentalna dan

Spotrebné dane

Registracné poplatky

Dialni¢né a mytne

poplatky

Dan z prijmu FO

Dari z prijmu FO

Dari z prijmu PO

obstaranie

firemné vozidla

vlastnictvo

obstaranie

obstaranie

obstaranie

firemné vozidla

firemné vozidla

firemné vozidla

Popis opatrenia

oslobodenie od dane pre BEV a
FCEV resp. pIny odpocet DPH pri
poutzivanivozidla na sukromny ucel
oslobodenie od dane pre vozidlas
nulovymi emisiami - firemné
vozidla

oslobodenie od dane pre vozidla s
nulovymi emisiami - vlastnictvo /
oslobodenie od Specidlnej
enviromentdlnej dani pre BEV

nulové spotrebné dane pre
elektrické vozidla

oslobodenie od registracnych
poplatkov

oslobodenie od dialni¢nych znamok
a od mytnych poplatkov

danovy odpocet mesacne zo
zdanitelnej mzdy FO (nezdanitelnd
Ciastka)

oslobodenie od dane z prijmov FO
pri nabijani EV na pracovisku

odpocitatelhd suma (znizenie
zékladu dane PO)

SK

AT

BE

BG

HR

cY

cz

EE

FI DE DK FR GR

vV VvV VvV VvV V

v
v v
vV VvV
vV VvV v

HU

v

Lv

NL

PL

PT

RO

SI

ES

SE



	PODPORA BEZEMISNÝCH A NÍZKOEMISNÝCH
	VOZIDIEL 2021
	POZIČNÝ DOKUMENT
	MAREC 2022
	opatrenie 1: podpora na nákup bezemisných a nízkoemisných osobných a malých dodávkových vozidiel vo forme priameho príspevku
	opatrenie 2: podpora v oblasti daní
	2.1  Zmena úpravy daňového základu zamestnanca
	2.2  Uplatnenia vyššieho odpisu ako obstarávacia cena vozidla (superodpis)
	2.3 Rozšírenie možnosti odpočtu DPH aj na náklady pri súkromnom používaní bezemisného a nízkoemisného služobného vozidla
	2.4  Zrušenie limitu obstarávacej hodnoty bezemisného a nízkoemisného vozidla


