SEW Slovak Electric
Vehicle Association

Slovenska asociacia pre elektromobilitu (SEVA) so znepokojenim sleduje smerovanie verejného diskurzu o
environmentalnych cieloch Eurdpskej tinie v oblasti zniZovania emisii z cestnej dopravy, ale aj o elektromobilite
vSeohecne. V mene svojich ¢lenov preto vyzyva relevantné vladne aj mimovladne organizacie, aby vytvorili priestor pre
odborni diskusiu o nastaveni dlhodobej a strategickej hospodarskej politiky Slovenskej republiky vo vztahu k
elektromobilite a transformacii automobilového priemyslu. Za ziklad tejto diskusie povazuje SEVA tychto 7 okruhov:

ZAKAZ, KTORY NEBOL

Eurdpska tinia prostrednictvom svojho nariadenia’ dlhodobo motivuje automobilky v segmente osobnych vozidiel a doddvok k postupnému zniZovaniu
emisii CO2. Uz dnes tak platia maximdlne tirovne priemernych emisii z novoregistrovanych vozidiel kazdej automobilky v danom kalenddrnom roku na
tirovni 95 g CO2/km pre osobné vozidla a 147 g CO2/km pre dodévky, ktoré ak automobilka prekroéi, musi zaplatif pokutu.

Ui povodne platna verzia tohto nariadenia tieto rovne postupne do roku 2030 d'alej znizovala, no nedavnym prijatim jej novely sa cielové emisie do
roku 2035 zniZili 0 100% (tzn. 0 g CO2/km). De facto v§ak ani tato najnovSia novela nariadenia neznamena automaticky zakaz spalovacich motorov,
pretoZe nad'alej plati systém pokiit za prekrocenie priemernej ciefovej (rovne kaZdej automobilky. Bude viak len velmi neekonomické uvadzat
spalovacie motory na trh po roku 2035, pretoZe za kaidy gram nad stanoveni nulovi tiroveii bude musiet automobilka odviest do eurdpskeho
rozpoétu 95 eur za kaidé novoregistrované vozidlo.

Kvdli tymto europskym pravidlam vyrobcovia uZ dlhSie hladajii alternativne moZznosti pohonov. V stasnosti st pre drvivi vaéSinu automobiliek
jedinou realne nasaditelnou technoldgiou batériové elektromobily, kedze tieto dokdzu naplnit emisné ciele v pozadovanom tasovom horizonte a
rozsahu. Aj preto sa vSetky relevantné eurdpske automobilky rozhodli opustit cestu spalovacich motorov a vetku energiu a investicie v stovkéch
miliard eur smerujd do elektromobility. Na zdklade strategickych rozhodnuti sa vacsina automobiliek stane pine elektrickymi okolo roku 2030 a
vSetky sa zameriavajii na tuito tranziciu uz dnes.

e Aktualny rozruch okolo ,zékazu spalovacich motorov* zavladol kvdli novelizacii dvoch odsekov platného nariadenia EU z roku 2019
zameraného na osobné vozidla a dodavky, ktoré trajektdriu znizovania emisii uz stanovovalo, no poslednou dpravou z marca 2023
cielovii hodnotu znizenia emisii stanovilo na 100% (de facto nulové emisie).

e  Téma sa spolitizovala a vo viacerych krajindch EU vrétane Slovenska sa stala néstrojom predvolebného boja s jednoduchymi
Lheslovitymi skratkami“ bez zachovania odbornej diskusie.

e Novelizované nariadenia v Ziadnom ohl'ade nehovori o konkrétnej technoldgii pohonu, stanovuje iba ciefové hodnoty postupného
znizenia emisii. Plne tak dodrZiava princip technologickej neutrality a nechdva na vyrobcoch automobilov, ako tieto ciele dosiahnu
(samotné nariadenie je tplne technologicky neutralne).

1 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en
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VPLYV OPATRENI NA SLOVENSKY AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

Batériova elektromobilita je aktudlne vitaznym trendom, ktory si stanovili samotné automobilky vo svojich schvalenych stratégidch. Na trovni svojich
europskych centrdl rozhodli o stovkdch miliard eur, ktoré investujii do vyvoja a vyroby vozidiel a batérii. Celosvetovo sa tieto investicie pohybujii na
tirovni 1,2 biliona dolarov do roku 2030.2

Slovensko sa mdie k tomuto trendu iba pridat’ a vietky $tyri automobilky na jeho dzemi tak ui aj dévnejSie urobili. Politici, ktori sa rozhodli
Lbojovat” proti elektromobilite, nejdt slovensky priemysel zachraiiovat, ale mu naopak $kodia. Nase automobilky uz dnes v priemere vyrabaijti 16 %
elektrifikovanych vozidiel a toto islo v najblizSich rokoch prudko narastie zavadzanim novych, plne elektrickych modelov. Zavrsi to spustenie vyroby
piatej automobilky v roku 2027, ktora bude produkovat ui iba elektromobily a majii ich byt statisice rocne. Poslednii vec, ktort si na$e automobilky
mdiu Zelat, je zneistovanie podnikatel'ského prostredia a ohrozenie investicii spolitizovanou predvolebnou debatou.

SEVA vyzyva vetky politické strany, aby z elektromobility nevyrabali tému predvolebnej kampane. Degradaciou odbornej diskusie na krémové reci by
politici nemali prispievat k Sireniu neistoty a zniZovaniu predvidatelnosti politiky zameranej na automobilovy priemysel. SEVA chce pripomentit
dolezitost tohto priemyslu pre nase hospodarstvo a zamestnanost. V tejto situdcii je potrebné naopak slovensky automobilovy priemysel, vratane
celého dodavatel'ského retazca, vsemozne podporit, aby tento narocny prechod nielen zvladli, ale z neho o najviac vytaiili.

e Snaha ,zachraiiovat” spalovaci motor je pre nas automobilovy priemysel kontraproduktivna, kedZe vSetci nasi vyrobcovia uz
strategicky rozhodli a stistredujii sa na investicie do elektrifikdcie.

o Slovensky priemysel naopak konecne potrebuje jasnii hospodarsku politiku, ktord podpori investicie do transformdcie, kvalifikovand
pracovnd silu (okrem iného napriklad aj chemickych inZinierov a Specialistov na vyvoj batérii) a stimuly pre inovacie.

o Vlada by tiei mala nastavit hospodérsku politiku, ktora bude podporovat transforméciu automobilového priemyslu v celom
dodavatel'skom retazci smerom k elektromobilite a ktora bude nasledovat globalne trendy.

o Ked%e priblizne 30 az 40 % hodnoty nového elektrického vozidla tvori batéria, mala by sa podstatna ¢ast nasho dodavatel'ského
retazca v automobilovom priemysle zamerat na vyrobu batériovych ¢lankov a ,,packov” ako aj rdznych komponentov a na recyklaciu
batérii.

2 https://www.reuters.com/technology/exclusive-automakers-double-spending-evs-batteries-12-trillion-by-2030-2022-10-21/
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CO MOZE SLOVENSKO ZiSKAT A CO NAOPAK STRATIT?

Slovensko je silne zavislé od automobilového priemyslu, ktory predstavuje vjznamn ¢ast na$ho hospodarstva a zamestnanosti. Aktualne sa na HDP
Slovenskej republiky podiela priblizne trinastimi percentami. Je to 6x viac, ako vygeneruje napriklad polnohospodarstvo. Tento kontrast podéiarkuje
zasadné zmeny v ekonomike naSej krajiny, ktord sa este pred par desatroéiami oznatovala ako agrarna.

Napriek tomu, 7e sme na chvoste EU v potte registrovanych elektromobilov na nasich cestéch (menej ako 2 % z predaja novych vozidiel), v Eurdpe je
podiel predanych batériovych aut uz vySe 12 %. Spolu s nabijatelnymi plug-in hybridnymi elektromobilmi tak elektrifikované auta predstavujii v
priemere v EU uZ vyse 23 % vetkych novoregistrovanych vozidiel. Najma pre tieto trhy vyrabajii nase automobilky a ak by sme nepokratovali v
adaptdcii na globalne nastavené trendy, hrozi ndm strata konkurencieschopnosti a pracovnych miest v priemysle.

Automobilovy priemysel sa pritom transformuje rychlym tempom nielen v Eurdpe a v USA, ale predovsetkym v Cine. Najmé v konkurencii s éinskymi
automobilkami, ktoré rychlo expandujii aj do Eurdpy, mdZeme postupne stratit postavenie na trhu a svetové prvenstvo v poéte vyrobenych
automobilov na obyvatel'a. Podla spoloéného modelovania SEVA, Zvazu automobilového priemyslu a Globsec-u by v najhor§om scenéri bolo ohrozenych
ai 85 tisic pracovnych miest v naSom hospodarstve.?

o  Prechod na elektromobilitu mdZe viest k (do¢asnej) strate pracovnych miest v lokdlnom doddvatelskom retazci automobiliek. Malé
a stredné firmy v rdmci nasho automobilového priemyslu sa musia preorientovat rychlo, kedZe samotné automobilky maji svoju
stratégiu jasne nasmerovanti na elektrifikaciu svojho portfdlia do roku 2030.

o  Slovensko ma potenciél rozbehndt vyrobu batérii alebo ich komponentov vo velkom a poloZit ui dnes zéklady tohto priemyslu
(batériové ¢lanky a packy, komponenty) vratane recyklacie batérii. Rozvoj tohto priemyslu by potencidlne mohol priniest 8 - 10 000
pracovnych miest a 3 - 5 miliard eur v investiciach.

e  (eld transformacia nie je vyvolana iba nejakym nariadenim z Bruselu, ale je to celosvetovy trend a reakcia na klimatické zmeny.
Logickym rozhodnutim automobiliek je rozvijat ,uchopitelni a realizovatelnii transformaciu smerom k elektrifikacii svojho
produktového portfalia.

o Ak sa dokdzeme rychlo prispdsobit, mdzeme naopak ziskat prileZitost rozvijat na$u pridani hodnotu a inovacie smerom k novym
produktom a sluzbam pre elektromobilitu. Naopak, ak sa Slovensko neprispdsobi, mdZe prist o podiel na trhu a byt prekonané
krajinami, ktoré sa elektromobilite prisposobia rychlejSie.

e Nielen v batéridch, ale aj samotnych elektromobiloch velmi rychlo napreduje Cina.

8 https://www.seva.sk/tlacova-konferencia-elektromobilite/
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AKE PONAUCENIE S| MOZEME VZIAT Z VYVOJA
ELEKTROMOBILITY V CINE?

Cina sa v priebehu niekolkych rokov stala najvigsim trhom pre elektromobily na svete a na$la odvetvie, v ktorom ma potencial predbehniit cely svet.
Vyvoj a vyroba elektromobilov vratane batérii vedie k vzniku novych pracovnych miest a stimuluje inovacie aj v inych odvetviach.

o  Elektrické vozidla sii konstrukcne jednoduchsie a vlastnosti, ktoré st pri vozidldch cenené, nutne viac nestivisia s preciznostou pri
vyrobe ,,piestov spalovacieho motora“. Podobne ako pri mnohych inych produktoch zohrava aj vo vozidlach ¢oraz vacsiu tilohu
elektronika a digitalne technoldgie.

oV tomto smere sa da hovorit o postupnom presune dérazu v automobilovom priemysle z dominantne strojarenstva do sektora
elektrotechnického priemyslu (vratane vyrobného retazca batérii).

e  Podobne ako dnes &inske automobilky, vyvijali sa vo vnimani spotrebitelov aj automobilky z Juznej Korey. Ak pred dvadsiatimi rokmi
na ne spotrebitelia pozerali ,,cez prsty“, dnes ich vnimame ako svetovii $picku.

e Rovnaky posun, tak s ohladom na kvalitu produktu, ale aj vnimania spotrebitelov, predpoklada SEVA v horizonte 10 — 15 rokov aj
v pripade Einskych znadiek.

o Dnes ich moZno mnohi vnimaijti ako menejcenné, no velmi rychlo sa mdzu stat velkou konkurenciou pre automobilky, ktoré vyrabajti
aj na Slovensku.

o (ina je pre elektromobily najvagsim trhom, v roku 2022 sa ich tam predalo vy$e 7 milionov s takmer 20 % podielom na vietkych
novoregistrovanych vozidlach.

e Vdaka nizkym alebo ziadnym emisidm sa elektromobily stavaji dolezitym prvkom v boji proti zne€isteniu ovzdusia, ktoré sa stava
stale vacSim problémom v mnohych ¢inskych mestach.

Eurdpsky priemysel musi na tento vyvoj reagovat, &i ui je to s produktovym portféliom v samotnej Cine alebo naopak doma v Eurdpe. Aj preto sa
prijaté emisné normy GOz, ktoré sa do roku 2035 majt sprisnif na nulu, stretli so vSeobecnym prijatim a akceptaciou najvacsich automobiliek v

Eurdpe. Aj keby sme ako Slovensko cheeli ,,zachraiiovat” spalovacie motory pre nase automobilky, eurdpsky aj celosvetovy trend v automobilovom
priemysle je jasny — elektrifikdcia a digitalizacia.
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CO JE TO EURO 7 A AKO SUVISi S EMISNYM LIMITOM?

Euro 7 je prisnejSia emisnd norma, ktora by mala nahradit existujticu normu Euro 6d. Ide vSak o tplne iné nariadenie ako to, ktoré stanovuje znizenie
CO: emisii do roku 2035. So sprisnenim emisnych limitov GOz do roku 2035, ktoré sa aktualne v médiach oznatuje skratkovito ako ,,zakaz

spalovakov®, nema tato norma ni¢ spoloné.

Euro 7 stanovuje limity roznych typov emisii (z vyfuku, bfzd, pneumatik) pre vozidla so spafovacim motorom v Eurdpskej tnii, no v niektorych

aspektoch sa tyka aj elektromobilov (napr. brzdy). Euro 7 sprisiiuje existujice emisné limity pre oxid uhli¢ity, oxid dusny, tuhé zneéistujiice castice a

d'alSie Itky. Vyznamnt zmenu predstavuje meranie emisii v redlnych jazdnych podmienkach a nie len na testovacich zariadeniach v laboratdriach.

0 tejto norme zacala diskusia na odbornej aj politickej tirovni a mohla by byt zavedena v roku 2025.

e Ak sa Euro 7 zavedie, bude v Eurdpskej tnii kladeny este vacsi doraz na rozne typy emisii (mimo C02) a bude sa tykat najma vozidiel so

spalovacim motorom.

o Norma by mala vjrazny vplyv na automobilovy priemysel, ktory realizuje stamiliardové investicie do elektrifikcie (cielom je zniZit emisie

C0y). Prijatim d'alSich limitov v rdmci Euro 7 by automobilky museli investovat do novych technolégii s cielom spinit prisnejsie emisné

limity. Automobilky otvorene hovoria, Ze norma riesi ,docasny“ problém s ekologizaciou vozidiel so spalovacim motorom, do ktorého oni

uz nechei investovat, kedze od 2030 bude vacsina ich portfdlia ui elektrickd. Varuju, Ze Euro 7 zvysi ceny vozidiel v priemere o 2 tisic eur.

Podl'a vypoctov Eurdpskej komisie by to malo byt iba 90 — 150 eur na jedno vozidlo.

e Proti zavedeniu Euro 7 sa zdvihol silny odpor zo strany automobilového priemyslu aj viacerych ¢lenskych krajin (vratane Slovenska).

Clenskeé krajiny EU a Eurdpsky parlament by mali tento rok prerokovat a definovat zavizné pravidla normy Euro 7, ktora by mala pre
osobné a lahké iizitkové auta zacat platif od polovice roka 2025 a pre tazké nakladné auta a autobusy od roku 2027.

4https://ec.europa.eu/cummissiun/presscurner/detail/en/ip 22 6495
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ROZRUCH OKOLO SYNTETICKYCH PALIV

Patom, ¢o Nemecko na chvilu zabrzdilo finalne prijatie sprisnenych emisnych limitov GO pre osobné vozidla a dodévky, zacalo sa viac hovorif o vyuZiti
tav. e-fuels alebo syntetickych paliv v spalovacich motoroch automobilov. Ich zdstancovia ich predstavujii ako plnohodnotnd alternativu k batériovym
elektromobilom. Pozrime sa na ddvody, preto sii takéto ocakévania nerealistické.

E-paliva sii palivd vyrobené synteticky z vodika s pridanim CO.. Pridava sa do nich rovnaké mnoZstvo GO, ako vznika pri ich spalovani, preto sti
vnimané ako emisne neutraine. KedZe sa vyrabajii zo zeleného vodika, celkovo je na ich vyrobu potrebné obrovské mnozstvo elektriny z obnovitelnych
zdrojov (OZE). E-paliva sti 5 aZ 7-ndsobne energeticky ndroénejSie ako batériovy elektromobil. Vyroba e-paliv dnes v podstate neexistuje a aj keby sa
rozvinula, spotreba elektriny z obnovitenych zdrojov by ndsobne prekonala vSetky dostupné inStalované OZE. Inak povedané, na pohon osobnych
vozidiel so spafovacim motorom by nam ani zd'aleka nestacili vSetky dostupné obnovitelné zdroje, a to by sme ich ako dnes samozrejme nemohli
vyuzivat na iné ticely v ramei nasej energetickej siistavy. Aj preto sii e-paliva vnimané ako ,$ampanské medzi palivami“ a sti povaZované ako
alternativa v tych sektoroch dopravy, kde nie je jednoducho moiné vyuiit batérie (ako napriklad letecka alebo lodné doprava). SEVA vnima e-paliva
nanajvy$ ako okrajovii alternativu pre osobné vozidld, ktora urcite nebude schopna nahradit fosilne palivé v dne$nych vozidléch a bude vyuzivana
mozno v malych sériach najma superSportiakov (napr. Porsche).

o Vyroba syntetickych paliv je nakladna a energeticky ndroénd a navySe napriek roznym tvrdeniam nie je ani tiplne emisne neutralna,
nakol'ko pri ich spalovani v motore vznikaji emisie NOx.

o E-paliva nie st realistickou technologickou alternativou k elektrickym vozidlam, ktoré si v siiéasnosti automobilkami povaiované za
najvhodnejsiu moznost na dosiahnutie cielov v oblasti znizovania emisii z osobnych vozidiel.

e Elektrické vozidld si navySe aj lokalne dplne bezemisné (nevytvarajii Ziadne emisie), to je velmi ddlezité pre zniZovanie emisii v mestach.

o Dalsi rozvoj e-paliv viak mdZe byt ddleZity pre niektoré odvetvia, v ktorych nie je kvdli hmotnosti batérif redlne ich masové vyufitie na dihé
vzdialenosti (napriklad pre leteckd dopravu alebo nakladnd dopravu).
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BATERIE A BUDUCNOST ELEKTROMOBILITY

Nové pravidl4 vyroby a recyklécie batérii na eurdpskej trovni maiti za ciel podporit udriatelny rast v tomto perspektivnom segmente. Nariadenie EU k

batériam sleduje cely Zivotny cyklus batérii od taiby surovin cez vyrobu aZ po ekologicki likvidaciu. Jej cielom je nielen prispiet k efektivnejSiemu

fungovaniu vniitorného trhu, ale aj formalne regulovat to, ¢o sa stane s batériami na konci ich Zivotného cyklu. DdleZitou oblastou je tak ,druhy Zivot*

alebo recykldcia vietkych druhov a velkosti batérii preddvanych na eurépskom trh. Nariadenie prinesie lep$iu informovanost spotrebitel'ov o

batériach, ich vlastnostiach a moznostiach recyklacie. Pre Zivotné prostredie znamena eurdpska regulacia znizenie emisii a zvy$enie podielu

recyklovanych materialov. Nové pravidla vyroby a recyklacie batérii na eurdpskej drovni prinest mnoho novych vyziev, ale aj prileZitosti pre vyrobcov,

spotrebitelov a Zivotné prostredie.

o Podra odhadov dopyt po batéridch v eurdpskom bloku sa do roku 2030 vyrazne zvysi a v roku 2035 bude iba pat slovenskych automobiliek

potrebovat rocni kapacitu na drovni 80 gigawatt hodin (priblizne dve velké batériové ,gigafactories”).

o Slovensko by preto malo vyuZit svoj potencidl a ststredit sa na vjrobu batérii vo velkom.

o  Pretoie cena batérie v elektromobile tvori v zavislosti od modelu priblizne 30 az 40 percent z ceny vozidla, produkcia batérii pre Slovensko

predstavuje vyznamny ekonomicky potencial.

o Slovensko by sa mohlo stat silnym hracom v tomto rozvijajiicom sa biznise, ak investuje do vyrobnych kapacit, vyvoja a vyskumu.

e Furdpska reguldcia tiez dava zaklad novému priemyselnému sektoru — recyklacii batérii, o ma obrovsky potencial vzhladom na ciel
vyrabat nové batérie s definovanym pomerom obsahu recyklovanych materialov.

Slovenska asocidcia pre elektromobilitu

Sidlo: Office:

Spitélska 10 Aupark Tower
811 08 Bratislava Einsteinova 24
Slovensko 851 01 Bratislava

ICO: 45738408
DIC: 2023534854
IC DPH: SK2023534854

IBAN: SK79 1100 0000 0029 2887 6834

seva.sk
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